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Ueber die Subvention schweizerischer Eisenbahnunternehmungen.
Von Heinrich Stiissi.
(Fortsetzung.)

Uri.

95. Besitzt kein Gesefz iiber Subvention von Bahn-
unternehmungen.

96. @) Am Gotthardzmtemehmen betheiligt sich dieser
Kanton mit 1,000,000 Fr.

b) An dem Jura-Gotthardbahn-Unternehmen hat sich
Uri vorliufig mit 2,000 Fr. an Griindungsaktien be-
theiligt. (Offiz. Mittheilung.)

Vaud.

97. Loi, voir lintroduction. )

98. @) Par décret du 10 mars 1856, I'Etat a pris &
sa charge la fourniture de tous les terrains et des bois
nécessaires 3 la construction du chemin de fer de Jougne
a Massonger.

b) Par décret du 8 décembre 1857, la fourniture des
terrains ‘de Lausanne o Villeneuve a ét6 replacée par une
subvention en argent de 225,000 fr. I’Etat a payé pour
la fourniture des traverses et des chassis fr. 355,696, 61¢

pour la fourniture des terrains de Villenewve & St-Maurice,

fr. 718,585. 14.

¢) Par décret du 24 septembre 1866, une subven-
tion de 3,200,000 fr. a été accordée par I'Etat pour le
chemin de fer de Jougne & Fclépens. Quelques com-
munes et particuliers ont en outre souscrit des subven-
tions ensemble pour 495,000 fr. Par V'art. 18 de ses
statuts modifiés en date du 7 mai 1868, la compagnie de
Jougne s'engageait envers I'Etat de Vaud 3 laisser en
dépdt entre ses mains pendant trois ans deés I'ouverture
de la ligne, non-seulement son cautionnement de 200,000
francs, mais encore la somme de 495,000 fr., montant de
la subvention des communes. Ce dépét avait pour but
de permettre 3 'Etfat, en cas de besoin, de pouvoir aum
paiement de frais de Dezploitation, ete. Ces trois ams
d’exploitation avaient pris fin le 1e juillet 1873.

d) Par déeret du 4 juin 1871, I'Etat a souscrit pour
200 actions de 2° classe du chemin de fer de Lausanne
& Ouchy 3 500 fr., total 100,000 fr. L’'un des membres
du Conseil d’administration sera nommé par le Conseil
&’Btat. La Compagnie ne pourra étre assujettie 4 des im-
pdts cantonanx ou communaux pour le terrain occupé par
la voie ferrée ni par ses accessoires. L’Etat de Vaud con-
céde gratuitement & la Compagnie: 1.les eaux 3 extraire
du Grenet et Pemploi du lac de Bret comme réservoir,
& charge de la Compagnie de désintéresser les tiers; 2. le
droit de faire passer sur et sous ses routes, rues et che-
mins, le chemin de fer, les conduites d’eau et d’air.

¢) Par décret du 5 décembre 1872, I'Etat a souscrit
pour 600 actions de 500 fr. de 2° classe du chemin de
fer de Lausanme & Fchallens, total 300,000 fr.

f) Par décret du 5 décembre 1872, 'Etat a souscrit
pour 3,800 actions de 500 fr., soit 1,900,000 fr. pour
le chemin de fer de la Vallée de la Broie. Les communes
ont souserit pour 1,800 actions de 500 fr. soit 900,000 fr.
3 recevoir en actions de la Suisse occidentale comptant
am pair.

g) Par le méme décret I'Eat a souserit pour mne
somme de 300,000 fr. & titre d’actions Fribourg- Yverdon
sur territoire vaudois, somme pour laquelle I'Etat rece-
vra des actions de la Suisse occidentale au pair. Les
communes ont souscrit pour 578 actions de 500 fr. soit
289,000 fr.

99. Toutes les Compagnies de chemins de fer sont
exemptes d'impdts.

100. Une association de communes a obtenu de P'an-
torité une concession pour la construction d'un chemin
de fer de Crassier & Croiz au pied du Jura avec em-
branchement de Bitre & Allaman. Les communes deman-
dent de I'Etat une subvention de 1,650,000 fr., mais
celle-ci n'est pas encore accordée (19. 8. 74). L'Etat a seu-
lement pris & sa charge une dépense de 46,000 fr. pour
études.

Zug.

101. Besitzt kein Gesefz iiber Subvention von Eisen-
babnunternehmungen.

102. Subventionen sind ertheilt worden:

a) An die Ostwestbahn (Ziiricher-Grenze iiber Zug
naeh Liuzerner-Grenze) leistete der Staat 200,000 Fr. und
die Stadtgemeinde Zug 200,000 Fr. durch Uebernahme
von Aktien. .

b) An Zarich- Zug- Luzern (siehe diesen Titel)
800,000 Fr. in Obligationen.

¢) An das Gotthardunternekmen % fonds perdus, mcl.
50,000 Fr. der Stadtgemeinde, 250,000 Fr.

An die Vorstudien hatte der Kanton Zug 4,500 Fr.
geleistet, welche im Jahre 1872 wieder zurtickbezahlt
wurden.

d) An Thalweil-Zug per Anleihen 600,000 Fr., incl.
Stadtgemeinde Zug 50,000 Fr., Baar 50,000 Fr., Fabrik-
etablissements Untersgeri und Baar 100,000 Fr.

In Aussicht stehen Subventionen fiir Affoltern-Aegeri
(?) and Rapperswyl-Brannen-Rothkreuz.

103. Das Budget des Kantons pro 1874 nimmt
2,700 Fr. als 4%/, °/,ige Passivzinsen von 60,000 Fr. fir
die Ostwestbahn auf, und 800 Fr. fiir das Anleihen an
die Nordostbahn. Letzterer Posten hat sich aber bei den
sehr giinstigen Ergebnissen des Jahres 1874, wo das An-
leihen mit 52/,°/, verzinst werden konnte, in ein Gut-
haben von 7,200 Fr. verwandelt.
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Zawrich.

104. Wirklich erthedlie Subventionen.

Vor Erlass des Eisenbahnsubventionsgesetzes hatte
sich der Kanton Ziirich beim Bau der Eisenbahnen
Zirich-Zug-Luzern, Bilach-Regensberg und bei der Goti-
hardbakn finanziell betheiligt.

Beziiglich der ersten ist anf die Besprechung der
betreffenden Unternehmung zm verweisen. Beziiglich der
zweiten ist mir kein Material zur Hand.

Am Gotthardunternehmen betheiligte sich der Kan-
ton Ziirich mit 1,500,000 Fr. unter den bei diesem Titel
angefiihrten Bedingungen.

Die seit Erlass des erwihnten Gesetzes gewihrten
Subventionen beziffert der Rechenschaftsberichts des Re-
gierungsrathes fiir das Jahr 1873 wie folgt :

Kihometer auf Staatssubvention

Ziircher Gebiet.
Widensweil-Einsiedeln . . 6 300,000 Fr.
Wald-Riiti . . . 6 ~ 800.000 »
Wmterthnr-Banma.-Flschenthal-

Wald . . . . . 40 1,920,000 »
Winterthnr-Singen—Kreuzlingen . 29 1,450,000 »
Linkes Seeufer mit Thalweil-Zug 39 1,950,000 »
Effretikon-Hinweil . . . 22 880,000 »
Rechtes Seeufer . . . 30 1,500,000 »
Winterthur-Kloten-Baden . . 34 1,700,000 »
Stafa-Wetz:kon . . . 20 700,000 »
Ottenbach-Aﬁ'oltem-Hansen . 18 630,000 »

244 11,330,000 Fr.
Durch neuerliche Vorgtinge ist das Zustandekommen
der schmalspurigen Bahnen in den Hintergrund gedringt
und damit auch die beziigliche Subvention aus Abschled
und Traktanden gefallen.
105. Laut Mittheilung der Finanzkanzlei des Kan-
tons Ziirich waren am 19. Oktober 1874 bereits einbezahli
worden :

An Winterthur-Singen-Kreuzlingen . 916,500 Fr.
an Widensweil-Einsiedeln %) . . .100,000 »
an Wald-Riiti 2) - . 110,000 »
an die linksufrige Zunchseebahn 1,400,000 »
an die Tossthalbahn . . . . 875,000 »

3,401,500 Fr.
* wozu laut Beschluss des Regierungsrathes '
vom 23. Januar 1875 eine erste Einzah-

lung an Effretikon-Hinweil mit 289,000 »
kommt, so dass die Summe der geleiste-
3,690,500 Fr.

ten Einzahlungen betrigt . . .

Regierungsrath, 19. April 1873: An die Eisenbahnunter-
nehm) ‘Widensweil - Em.s?ede]n resp. die muthmaasslich
250,000 Fr. betragende Aktlenbethelhgung des Staates wird
far Rechmmg Gemeinde Wadensweil eine Einzahlung von
409, beschlossen.

?) Erste Einzahlung 209, oder 60,000 Fr. am 19. April
1873, zweite mit 50000 Fr. am 12 September 1874,

106. Der Art. 26 der ziircherischen Staatsverfassung
lautet :

< Die Eisenbahnen, welche um ihrer volkswirth-
schaftlichen Bedeutung willen ausserordentlicher Privile-
gien seitens des Staates geniessen, sind unter dessen Auf-
sicht dieser Bestimmung entsprechend zu verwalten.

< Diejenigen Gebietstheile des Kantons, welche in
Hinsicht auf Bevilkerung und Verkehr mit demen auf
gleicher Linie stehen, welche mit Staatshiilfe zm Eisen~
bahnen gelangt sind, haben ebenfalls Anspruch auf
Staatsunterstiitzang. »

Der Kantonsrath lud den Regierungsrath ein, iiber
die Ausfihrung dieses Artikels ein Gesetz zn hinter-
bringen; unterm 25. Oktober 1871 legte der Regierungs-
rath einen beziiglichen Gesetzesentwurf vor.

Dieser Entwurf wurde vom Kantonsrathe in einigen
Paukten abgeindert und gelangte in folgenden Hanpt-
ziigen vor das Volk:

1) Betheiligung des Staates mit Fr. 50,000 per Kilo-
meter bei Eisenbahnen die einem ansehnlichen Theil des
Kantons zu Vortheil gereichen; fir Anlagen unter Fr.
150,000 Kosten per Kilometer nur !/; der gewdhnlichen
Staatsbetheiligung.

2) Die betheiligte Landesgegend leistet mindestens
so viel als der Staat.

3) In-jedem einzelnen Fall setzt der Kantonsrath
die Staatsbetheiligung fest.

Die Volksabstimmung am 14. April 1874 ergab:

Betheiligung von 66,311 Stimmberechtigten, 58,458,
Ja 25,822, Nein 23,386, leere 9,194, ungiiltig 56.

107. Mit Weisung dat. 17. August 1872 legte der
Regierungsrath dem Kantonsrathe eine Anzahl Subven-
tionsgesuche vor; er bemerkt unter Anderm hiezu:

< Die Bedingungen, welche der Staat an die Sub-
ventionsertheilung kniipfen wird, lassen sich nach folgen-
den Gesichtspunkten ausscheiden:

< a) Bedingungen, bezichungsweise Vorbéhalte be-
treffend das Mass der Subvention im Sinne des § 1 des
citirten Gesetzes, und Vorbehalt der definitiven Fest-
setzung der Hohe des Beitrages durch den Kantonsrath
nach Vollendung des Baues der Bahn;

< b) Bedingungen betreffend den Beginn und die Art
der Einzahlungen : Die Einzahlungen beginnen erst, wenn
dem Regierungsrath der Ausweis geleistet sein wird, dass
das ganze Baukapital gedeckt ist, und die einzelnen
Einzahlungen erfolgen auch nur in dem Verhiliniss, in
welchem der kilometrische Bauansatz zu dem zumgesicher-
ten Staatsbeitrag steht;

« ¢) Bedingungen betreffend die dem Staate als Be-
theiligten in der Verwaltung zu gewihrenden Vertretung ;

«d) Bedingungen zur Wahrung allfilliger staat-
licher Interessen, soweit diese nicht schon in der Con-
cession oder durch Statutengenehmigung Beriicksichtignng
gefunden haben sollten.



< Der Staat wird ferner dafiir sorgen, dass er seiner
Verbindlichkeit wieder enthoben ist, falls das Unternehmen
aus irgend welchen Griinden nicht innert Frist zm Stande
kommt.

<«Die rechtliche Stelluny, welche durch die bean-
tragten Beschliisse zwischen dem Staate und den ein-
zelnen Unternehmungen geschaffen wird, wire folgende :

<« Der Kantonsrath ermichtigt den Regierungsrath
und dieser die Finanzdirektion, unter den aufgestellten
Bedingungen und Vorbehalten bei der Eisenbahnunter-
nehmung mit einem bestimmten Betrage sich zu be-
theiligen. Die so angebahnte privatrechtliche Verpflich-
tung des Staates der Unternehmung gegeniiber wird erst
existent, wenn von dieser in rechtskriftiger Form, sei
" es durch die Statuten, sei es durch bindende Gesell-
schaftsbeschliisse, die Annahme der Staatsbetheiligung
unter jenen Bedingungen und Vorbehalten dem Regierangs-
rathe erklirt worden ist.»

108. Diese Anschauungen haben in den beziiglichen
Subventionsbeschliissen folgenden Awusdruck gefunden:

, 1. @) . Bei allen subventionirten Bahnen mit Aus-

nahme der schmalspurigen wird nach dem Wortlaute des
Subventionsgesetzes eine Betheiligung von 50,000 Fr. per
Kilometer der Bahnlinge festgesetzt unter den im Sub-
ventionsgesetz aufgefiihrten Bedingungen.

Bei den schmalspurigen Linien wird bestimmt:

Der Kanton Ziirich betheiligt sich: @) mit einem
Darleihen, welches, so lange die Baukosten 100,000 Fr.
per Kilometer nicht iibersteigen, den dritten Theil der
Baukosten betrigt, and welches jihrlich von der Ge-
sellschaft fiir schweiz. Lokalbahmnen zu 4!'/,%/, verzinst
und nach 15 Jahren zurtickbezahlt wird; fiir den Fall,
dass durch ein Hohersteigen der kilometrischen Expro-
priationskosten iiber 7,000 Fr. hinauns die Baukosten der
Linie mehr betragen als 100,000 Fr. per Kilometer, wird
jenes Darleihen um die Hilfte dieses Mehrbetreffnisses
vermehrt, wobei indessen der Gesammtbetrag des Dar-
leithens 85,000 Fr. per Kilometer nicht iibersteigen darf;

b) mit einem jihrlichen Zuschuss von 750 Fr. per
Kilometer an die Betriebskosten der ersten zehn Jahre,
in der Meinung, dass das diesfillige Betreffniss im Ganzen
15,000 Fr. per Jahr nicht tbersteigen darf.

2. Wo die Betheiligung ganz in Aktien erfolgte,

wurde in Gemiissheit von Art. 5 des Subventionsgesetzes
die Bestimmung beigesetzt:

< Die definitive Festsetzung der Hohe des Beitrages
auf Grundlage der oben aufgestellten Bedingungen er-
folgt nach Vollendung des Baues der Bahn auf den An-
trag des Regierungsrathes durch den Kantonsrath. »

b) 1. Was die Form der bereits ertheilten Subven-
tionen anbelangt, so ist zu bemerken, dass der Staat fiir
alle Unternehmungen Aktien zeichnet « zm nicht ungiin-
stigeren Bedingungen, als sie fiir den Einschuss der be-
treffenden Landesgegend aufgestellt sind —
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mit Ausnahme der beiden Secuferbahnen, wo die
Betheiligung durch Obligationen geschieht «zu gleichen
Bedingungen, wie solche fir den Vertrag mit der Nord-
ostbahn (der Eigenthiimerin dieser beiden Bahnen) dat.
4. Heumonat 1872 festgesetzt sind (erste drei Jahre 39/,
Zins, folgende vier Jahre 81/,%/,, letzte drei Jahre 8'/2%/,,
dann Abzahlung) —

und der schmalspurigen Bahnen, wo, wie oben er-
wihnt die Betheiligung theils in einem Darleihen, theils
in einem Zuschuss zu den Betriebskosten besteht.

2. Das Subventionsgesetz bestimmt in Art. 3: Die
Einzahlung beginnt erst, wenn das ga.nze Baukapital ge-
sichert ist.

In Ausfihrung dieser Bestnmmungen setzen die spe-
ziellen Betheiligungsbeschliisse fest:

Die Binzahlung beginnt (erfolgt) erst, wenn die Ge-
sellschaft beim Regierungsrathe sich dariiber ansgewiesen
haben wird, dass das ganze Baukapital gesichert und der
Finanzausweis vom Bundesrathe anerkanmt ist.

An die Unternehmung Winterthur - Singen - Kreuzlingen
hatte der Regierungsrath die erste Einzablung geleistet, obwohl
der Finanzausweis vom Bundesrathe noch nicht anerkannt
worden war. Es filhrte diess zu einer Interpellation der Re-
gierung durch ein Mitglied des Kantonsrathes, welche Inter-
pellation aber die Regierung mit einem Hinweis auf' die Dring-
lichkeit der damaligen Sachlage beantwortete, die ihr nicht
erlanbt hiitte, den Entscheid des Bundesrathes erst noch ab-
zuwarten; fibrigens habe die Begierung jenen Beisatz auch
nicht fiir bindend erachtet, sie wiirde sich eine solche Bevor-
mundung wohl verbeten haben. Der Kantonsrath erklirte sich
mit den Anschauungen der Regierung einverstanden.

Fiir die rechtufrige Seebahn, fiir Winterthur-Kloten-
Baden und fiir die schmalspurigen Bahnunternehmungen
wurde der Schlusspassus (und der Finanzansweis vom
Bundesrath anerkannt ist) weggelassen, dagegen zur Kon-
statirung der Sicherung des Baukapitals der Kantonsrath
dem Regierungsrathe substituirt. '

Fiir die linksufrige Ziirichseebahn wird bestimmt :

Die Einzahlung erfolgt erst, nachdem der Baumplan
durch die kompetente Behorde genehmigt ist, und die
Einzahlung von Seite der betreffenden Landesgegend
stattgefunden hat.

8. Das Gesetz sagt nichts iiber die Art und Weise,
wie die Einzahlungen zu leisten seien. Nach Artikel 5
desselben, welcher dem Kantonsrathe Vollmacht gibt, an
die Betheiligung diejenigen Bedingungen zu Ikmiipfen,
welche er zur Sicherung des Unternehmens, sowie zur
Wahrung der staatlichen Interessen fiir erforderlich hilt —
unter welche Bedingungen doch in vorderer Reihe der
Einzahlungsmodus gehort — steht es dem Kantonsrath
zu, diess Verhiltniss bei jeder einzelnen Subventions-
ertheilung zu ordnen.

In den einzelnen Subventionsbeschliissen findet sich
diess beziiglich die Bestimmung:

< Die einzelnen Einzahlungen erfolgen nach Mass-
gabe des Fortschreitens der Arbeiten anf Kantonsgebiet
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und sind za einem Drittheile des Erstellungswerthes, be-
ziehungsweise in dem gleichen Vechiltnisse zu leisten, in
dem der kilometrische Banansatz zum zugesicherten Staats-
beitrage steht. >

Ausgenommen hievon sind die Subventionen fiir die
rechts- und linksufrige Ziirichseebahn. Die Weisung zu
dem Beschlussesentwurf beziiglich Subvention der schmal-
spurigen Bahnen sagt hieriiber:

« Bei dem fiir die rechtsseitige nnd linksseitige Ziirich-
seebahn bewilligten Subventionen wurde mit Riicksicht
auf den Umstand, dass die Betheiligung in Obligationen
mit bestimmter Riickzahlung stattfindet, die Einzahlung
nicht an das Fortschreiten der Arbeiten gekmiipft. Ob-
gleich auch die schweiz. Gesellschaft fiir Lokalbahnen in
gleicher Weise sich zar Riickzahlung nach 15.Jahren
fest verpflichtet, wird im Beschlussesentwurf die Gliede-
rung der Einzahlung nach Massgabe des Vorriickens der
Arbeiten wie in fritheren Fillen festgehalten, da in einem
entscheidenden Punkte die Verhiiltnisse nicht gleich sind.
Wihrend néimlich dort bei den Seethalbahnen die ganze
Summe der hinzugebenden Subventionen von vorneherein
in einem bedeutenden Vermdgen, das fiir die Aktienge-
sellschaft der schweiz. Nordostbahn sich nach Abzug
ihrer Passiven ergibt, ihre unzweifelhafte Deckung findet,
betrigt dagegen die Deckung, welche die schweizerische
Gesellschaft fiir Lokalbahnen zur Stunde fiir alle- gegen-
wirtig von ihr eingegangenen Engagements thatsichlich
darzubieten im Stande ist, nur 20%, von 5 Millionen
also 1 Million Franken. Es muss also durch das zu er-
stellende Objekt selber die Sicherheit completirt werden. »
"~ ¢. Beztiglich der Vertretung des Staates in der Ver-
waltung des Unternehmens wiederholen die einzelnen
Snbventionsbeschliisse einfach die Bestimmung des Ge-
setzes (siche Art. 4). ‘

Nach dem Gesetze ist es dem Regierungsrathe frei
gestellt, diese Vertretung in seiner eignen Mitte oder

ausserhalb zu suchen. Meines Wissens hat derselbe bis

dahin derartige Vertretungen immer aus seiner eignenm
Mitte bestellt. ‘

d) -Als weitere schiltzende Bestimmung finden wir
die Klausel: « Die Subventionspflicht des Staates fillt
dahin, wenn die Concession erlischt, oder wenn nach
Verfluss von- zwel Jahren, ab Datum des Beschlusses, die
verlangte Sicherung des Baukapitales nicht erfolgt ist.»

Diese Clausel fehlt bei dem Subventionsbeschlusse
fiir die linksufrige Ziirichseebahn.

In dem Beschlusse betreffend Subvention der schmal-
spurigen Bahnen wird beigefiigt:

< Fiir das vom Staate fiir diese Unternehmung ge-
wihrte Darlehen baftet ausser dem Vermdgen der schwei-
zerischen Gesellschaft fiir- Lokalbahnen noch speziell in
erster Hypothek die zu erbauende Bahn von N. bis N.
nebst Betriebmaterial. Die Gesellschaft ist befugt, eine
weitere, dem Darleihen des Staates gleichkommende

Summe in gleichen Rechten wie dieses auf die Bahn zu
versichern. — Ohne Zustimmung des Kantonsrathes darf
die zm erwartende Concession von der schweiz. Gesell-
schaft fir Lokalbahnen nicht an eine andere Gesellschaft
iibertragen werden. »

109. Unterm 14. Juni 1873 richtete der Regierungs-
rath ein Schreiben an den Kantonsrath mit dem Gesuche
um Interpretation des § 6 des Subventionsgesetzes.

Dieser § 6 bestimmt: Zu dem in ‘§ 1 bezeichneten
Zwecke ist nach Bedarf ein Staatsanleihen bis zu dem
Betrage von 8 Millionen Franken za erheben» — und
es war nun die Frage, ob damit nicht gesagt werden
wollte, dass nach Erschopfung dieser Mittel das Volk fiir
die Gewshrnng eines neuen Kredites befragt werden
miisse. - Wenn nein, warum ist denn obige Bestimmung
in das Gesetz anfgenommen worden, da ja dem Kantons-
rathe sonst schon die Befugniss zusteht, Anleihen aufzu-
nehmen? Wenn ja, warum gibt denn der § 1 dem
Kantonsrathe das unbedingte Recht, Subventionen zn er-
theilen und deren Mass festzusetzen, warum ist nicht in
jemem § 1 eine beziigliche beschrinkende Bedingung bei-
gefiigt worden ? .

Die Minderheit der vom Xantonsrathe bestellten
Kommission spricht sich fiir erstere Auffassung aus. Der
§ 1 sei durch den § 6 von selbst beschriinkt; bis auf 8
Millionen habe der Kantonsrath unbedingte Vollmacht
Subventionen zu ertheilen; dann aber miisse vom Volke
weiterer Kredit verlangt werden. Inbesondere erhebt sich
diese Minderheit dagegen, dass diese 8 Millionen durch
das Hinzuwerfen anderer im Besitze des Staates sich be-
findender zinstragender Eisenbahnpapiere, die von frithern
Subventionen herstammen, in die Hohe getrieben werden
diirfen.

Die Kommissionsmehrheit dagegen beantragte: « Wenn
Titel der Staatssubvention, welche sich im Conto der
Fisenbahnsubventionen befinden, veriussert werden, so
fillt der jeweilige Gegenwerth, vorbehiltlich der nach
§ 10 @ des erwihnten Gesetzes zur Tilgung der Eisen-
bahndarleihen zu verwendenden Mehrerlds iiber den vom
Staate eingesetzten Werth hinaus in das Conto zuriick,
und es kann derselbe zu weitern Eisenbahnsubventionen
nach Massgabe des Gesetzes verwendet werden, immer-
hin mit der Beschrinkung, dass das fiir solche Zwecke
bestimmte Eisenbahnanleihen 8 Millionen Franken nicht
iibersteigen darf. » '

Dieser Antrag wurde vom Kantonsrathe gutgeheissen,
und ein anderer Antrag, nach welchem diese Interpreta-
tion dem Entscheide des Volkes unterstellt werden sollte,
abgelehnt.

110. Aus der Staatsrechmang des Kantons Ziirich
pro 1873 ist folgendes zu entnehmen :

Der Conto der Eisenbahnsubventionen iibernahm aus
dem zentralisirten Staatsgut: ' '



a) Nordostbahnaktien, alte, 2,980 Stick

450 F. . . . . Fr. 1,490,000
b) Zirich-Zug-Luzern Obligationen,

3,350 Stiick & 500 Fr. . . <« 1,675,000
¢) Biilach-Regensberger Obligationen, :
1,200 Stick & 500 Fr. . . < 600,000

- Fr. 3,765,000°

Zur Deckung der in Aussicht stehenden Binzahlungen
auf Eisenbahnsubventionen wurde:

I. Ein Anleihen von 4,000,000 Fr. aufgenommen.

II. 1,005 Stiick alter Nordostbahnobligationen ver-

kauft.

1. Das Anleihen wurde durch Vertrag vom 26. Sep-
tember 1873 von einem Bankkonsortium, bestehend aus
der Bank in Winterthur, der schweizerischen Kredit-
anstalt, dem Basler Bankverein und den Herren von
Speyr und Comp. in Basel, & forfait tibernommem zum
Kurswerthe von 971/, und zu einem jihrlichen Zins von
41,%, Die vom ziircherischen Piskus ausgegebenen
Obligationen in Titeln von 1000, 5000 und 10,000 Fr.
sind auf Ende Februnar 1884 ohne weitere Kiindigung in
Ziirich und Basel spesenfrei riickzahlbar. Der Fiskus ver-
_ pflichtete sich, die zur Einlésung der in Basel zur Zah-
long kommenden Coupons nothigen Fonds jeweils 8 Tage
vor Verfall dem Basler Bankverein franco einzusenden
und vergiitet fiir die Zinszahlung diesem Institute 1/,%/,;
ebenso verpflichtet er sich, die zur Einlosung der auf
Ende Februar 1884 in Basel zur Riickzahlung kommenden
Obligationen ndthigen Fonds acht Tage vorher dem Basler
Bankverein franco zu iibermitteln und vergiitet diesem
Institute hieftir 1/,%/,. Die Druckkosten der Prospekte ete.
gehen zu Lasten des Fiskus.

Bis Ende 1878 ist an dieses Anleihen die Summe

von 2,062,475 Fr. bezahlt worden.

Der Cursverlust von 100,000 Fr. auf diesem An-
leihen wird durch Abschreibungen, deren erste im Jahre
1878 mit Fr. 88,732. 40 statt hatte, gedeckt.

I1. Die 1,005 Stiick alten Nordostbahnobligationen
wurden fiir Fr. 634,109, 95 verkauft und somit gegen-
iiber dem Nominalwerth ein Gewinn von Fr. 131,609. 95
realisirt.

Dagegen kamen als neue Anschaffungen in den Conto
der Eisenbahn-Subventionen :

993 mneue Nordostbahnaktien 3 300
Einzahlung . . Fr. 297,900. —
2,500 Winterthurer - Smgen K.renz-

lingen Aktien & 50 Einzahlung . » 125,000. —
500 Widensweil-Einsiedeln Aktien &

200 Einzahlung . . » 100,000. —
600 Wald-Riiti Aktien h 100 sz > 60,000. —
720 linksufrige Seebahn-Obligationen » 250,000. —
Gotthardtbahn Schuldschein, 1. Rate »  63,084. 96

Fr. 895,984. 96
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Der Bestand in Aktien und Obligationen zam Neun-
werthe betriigt somit per Ende 1873 Fr. 4,158,484. 96,
was eine Vermehrung von rund 400,000 ausmacht. Der
Rest von rund 1,700,000 Fr. aus der Einzablung auf
die 4 Millionen Anleihe wird als Conto corrent Guthaben
bei der Staatskasse ansgewiesen.

lsi’achtra.g zum ersten Theil.
Eisenbaknsubventionsgesetze.
111. Thurgau.

§. 1. Bei jedem in Zukunft auf thurganischem Ge-
biete von Privaten oder Gesellschaften unternommenen
Eisenbahnbau (Lokomotivban mit breiter Spurweite), fir
welchen die Staatsbehorden freiwillig die Concession er-
theilen, findet von Seiten des Fiskus eine Betheiligung
im Verhilinisse von 20,000 Fr. per Kilometer des Baues
statt. Dabei gelten kleinere Enclaven zwischen zwei thur-
gauischen Stationen als thurgauisches Gebiet.

Wenn Eisenbahnbauten zufolge von Priorititsrechten
unternommen werden, so bleibt die Frage, ob und im
bejahenden Falle, in welchem Unfange eine Staatsbethei-
ligung eintreten soll, Vertragsrecht. — In der Regel sind
fir den diessfilligen Staatsbeitrag der Finanzverwaltung
Aktien, welche den an andere Inhaber ausgestellten in
jeder Beziehung. rechtlich gleichstehen zu behindigen.

Durch Beschluss des Grossen Rathes kann jedoch ein
Theil desselben als Geschenk (a fonds perdus) verabreicht
werden.

§ 2. Um der in § 1 dargestellten Begiinstigung
theilhaft zu werden, hat jede Unternehmung gegeniiber
dem Grossen Rathe, der dariiber endgiiltig entscheidet,
den Ausweis zu leisten:

a) dass der Bau und Betrieb der Eisenbahn finan-
ziell gesichert sei; ’

b) dass das Gesellschaftskapital wenigstens die Hilfte
der erforderlichen Gesammtkosten erreiche:

¢) dass mindestens die Anlage einer Station auf
thurgauischem Gebiete gewshrleistet werde.

§ 3. Die Einzahlung des Staatsbeitrages geschieht,
soweit derselbe in Aktien erfolgt, gleich derjenigen der
iibrigen Aktien; soweit derselbe & fonds perdus gegeben
wird, zur Hilfte, sobald der Unterbau der Eisenbahn
vollendet ist, zur andern Hilfte bei Eroﬂ?nu.ng des Bahn-
betriebes.

§ 4. Ausser der in § 1 festgesetzten Subvention
macht der Staat keinerlei Vorschiisse oder Anleihen an
Baungesellschaften und iibernimmt auch keine Garantie
fiir dieselben. .

§ 5. Gegenwirtiges Gesetz tritt nach erfolgter Ge-
nehmigung durch das Volk in Kraft. .

Die Abstimmung in den Gemeinden fand am 25. Fe-
bruar und 7. April 1872 statt. Von 22,080 Stimm-

29
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berechtigten betheiligten sich 15,014 an der Abstimmung;
fiir Annahme des Gesetzes stimmten 7,641, fir Verwer-
fong 7,365. .

112, . Neuchatel.

1. I’Etat participera financiérement & la construc-
tion des chemins de fer régionaux qui intéresseront une
partie considérable du canton ou d’mn district et qui au-
ront obtenu une concession de I’Assemblée fédérale.

2. Cette participation consistera en une subvention
dont la forme et les conditions seront déterminées par le
Grand Conseil, suivant chaque cas, et dont le chiffre est
fixé d’avance & la moitié du dévis total.

Si le dévis est dépassé, la différence sera supportée
en entier par les Compagnies ou populations intéressées;
si, au contraire, le dévis n’est pas atteint, I'Etat réduira
sa subvention dans la proportion des économies réalisées.

3. Dans le cas, ou la voie ferrée occuperait sur une
étendue de quelque importance, des portions du domaine
public et notamment d’une route, leur valeur estimative
devra étre comptée et comprise dans la participation de
V'Etat.

4. Toute demande de participation financidre de
PEtat devra étre accompagnée des pidces justificatives
exigées par larreté fédéral dm 20 janvier 1873, pour les
demandes de concessions de chemins de fer, ainsi que de
la justification des moyens financiers, tant pour la cons-
truction que pour Pexploitation.

5. Le décret du Grand Conseil accordant une sub-
vention ne deviendra exécutoire que lorsque la concession
sera entrée en vigueur.

Les versements se font 3 fur et 3 mesure de Pa-
vancement de la construction, sur des états de sitmation
justifiant quil a été fait' des travaux pour une somme
supérieure au versement réclamé.

Les contributions financieres provenant d’autres sour-
ces, comme actions ou souscriptions, devront étre appelées
simultanément, dans la proportion de leur importance
respective.

6. Les articles 1 et 2 de la présente loi, pouvant
entrainer 'Etat & un engagement financier de plus de
500,000 Fr. seront soumis & la ratification du peuple 3
teneur de ’art. 89 de la Constitution, mais avec la ré-
serve que l’engagement pris ne pourra lier I'Etat que
pour une somme de deux millions.

Dans la votation populaire des 6, 7 et 8 mars 1874
les art. 1 et 2 de cette loi ont été adoptés par 8,601
votants contre 1,478.

118. Vaud.

Projet voté par le Grand Conseil le 21 février 1873
et soumis & la votation du peuple le 23 mai 1873, re-

jeté par 12,432 voix, 10,409 s’étant prononcées pour Iac-
ceptation :

1. L’Etat de Vaud participera financidrement a la
construction des chemins de fer restant & établir sur son
territoire qui intéressent une partie importante du can-

_ton, et & la concession desquels il ne ferait pas oppo-
sition. '

2. Cette participation pourra atteindre au maximum:
80,000 fr. par kilométre de voie pour les chemins de fer
3 voie ordinaire de 1m4352 entre rails; 20,000 fr. par
kilomdtre de voie pour ceux & voie réduite.

Elle ne pourra étre supérieure an tiers des frais d’é-
tablissement de la ligne, y compris le matériel roumlant
pour une valeur kilométrique déterminée. ;

Dans le cas ou la ligne ferrée occuperait sur une
étendue de quelque importance des portions du domaine
public, et notamment d’une route, leur valeur estimative
devra étre comptée et comprise dans le chiffre de la par-
ticipation de V'Etat.

3. Il pourra étre dérogé aux maxima fixés par Part. 2
en faveur des chemins de fer, dont la construction ou
Pexploitation exigerait des installations fixes trés-couteuses
ou des tunels et travaux d’art considérables.

4. La participation de I’Etat a liem au moyen d’une
prise d’actions ou d’obligations & des conditions qui ne
seront pas plus défavorables que celles fixées pour la par-
ticipation des contrées intéressées.

En aucun cas I'Etat ne powrra étre porteur de plus
de 1a moitié des actions. _

Les versements sur ces actions ou obligations n’an-
ront lien qu’aprés le commencement sérieux des travaux
de construction, et sur la preuve faite par la Compagnie
que des versements identiques ont été déja effectués sar
toutes les autres actions ou obligations.

5. Le Grand Conseil détermine définitivement et pour
chaque cas le chiffre de la participation de I'Etat et fixe
toutes les mesures qu'il estime nécessaires 3 la garantie
de 'entreprise et & la sanvegarde des intéréts de I'Efat.

6. Comme condition de la participation le canton
prendra part 3 I'administration de la Compagnie dans la
mesure que le Grand Conseil déterminera en accordant
le concours financier de I'Etfat.

7. Pour payer les contributions fixées awx art. 1°*
et 2 ci-dessus, le Grand Conseil pourra disposer par voie
d’emprunt d’une somme pouvant aller jusqu'a quatre
millions.

8. 1 sera tenu un compte spécial des avances faites
par I'Etat et des revenus qu’il en retirera.

9. Toute demande de participation financidre de
IEtat devra étre accompagnée:

1° Du tracé du chemin de fer rapporté sur une carte
du Y/,5000 30 minimum;
2° Du profil en long;



8° D'un exposé des motifs indiquant entre autres le
mode et les conditions de la construction et de Fex-
ploitation, I’évaluation des frais de construction et
du trafic probable, les ressources financidres de la
Compagnie demanderesse, etec., ete.

114. Graubunden.

Entwurf, noch in Schwebe.

1. Der Kanton Graubiinden betheiligt sich bei kiinftig
zu erstellenden internen Thalbahnen, welche sich tiber die
erforderlichen Ban- und Betriebsmittel ausgewiesen, und
den Interessen eines ansehnlichen Theils des Kantons ent-
sprechen, mit einem Gesammtbetrage von 40,000 Fr. per
Lingenkilometer. Falls die kilometrischen Gesammtanlage-
kosten weniger als 160,000 Fr. betragen, wird die Staats-
betheiligung auf ein Viertel besagter Kosten herabgesetat.

2. Die Staatsbetheiligung findet in Aktien statt, und
erfolgt die Einzahlung erst nach Vollendung des Unter-
baues.

8. Der Kanton ist bei den betreffenden Bahnunter-
nehmungen zu einer Vertretung im Verwaltungsrathe
berechtigt, welcher jeweilen durch die Regierung gewihlt
4. Ferner ist der Grosse Rath befugt, in jedem ein-
zelnen Falle an die Staatsbetheiligung diejenigen Bedin-
gungen’zu kniipfen, welche zur Wahrung der offentlichen
Interessen und zur Sicherung des Unternehmens noth-
wendig erscheinen.

5. Die durch Volksbeschluss von 1871 dekretirte
Alpenbahnsubvention von 4 Millionen Franken bleibt in
Kraft und zwar in der Meinung, dass diejenigen Beitriige,
welche nach Grund des vorliegenden Gesetzes zu Gunsten
einzelner Sektionen besagter Alpenbahnsubvention in Ab-
" zug gebracht werden sollen.

6. Fiir obige Staatsbetheiligung ist ein selbststindiger
Conto zu erGffnen.

II. Eisenbahnunternehmungen.
An solche ertheilte Subventionen.

1. Nehmen wir die sehr wenigen Bahnen voraus,
welche bisher noch nicht in den Fall kamen, die Mit-
hiilfe -von Kantonen, Gemeinden oder interessirten Pri-
vaten in Anspruch nehmen zu miissen. Es sind diess die
drei Rigibahnen und die Uetlibergbahn, deren Direktion
fast etwas neidisch bemerkt: « Unsere Bahn gehort nicht
zu denjenigen, denen in irgend einer Form etwas geschenkt
wird.»

Bs will allerdings auch noch die Generaldirektion
der Vereinigten Schweizerbahnen ihre Gesellschaft unter
diese Klasse gerechnet wissen, mit welchem Rechte wer-
den wir spiter sehen.
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2. Basel-St-Louds (Strasbourg-Bale).

Kanton Baselstadt, vom 21. Juni 1843.

§ 9. Der laut beiliegenden Plinen zum hiesigen
Stationsplatze erforderliche Boden wird von den Behorden
von Basel unentgeltlich zur Verfigung der Compagnie
gestellt.

§ 10. Der Ankauf des laut Plinen zur Bahn selbst
bendthigten Bodens, von dem neuen Stadtgraben bis zur
franzosischen Grenze, hingegen geschieht zwar ebenfalls
durch die Behorden von Basel; indessen hat die Com-
pagnie dieser letztern die Hilfte des dissfilligen  An-
kaufspreises und der Kosten za vergiiten; im hochsten
Fall jedoch nur bis auf die Samme von 50,000 Fr.

Sollte wider Erwarten der Betrag dieser Hilfte die
Summe von 50,000 Fr. iiberschreiten, so wiirde der Mehr-
betrag den Behdrden von Basel allein zur Last fallen.

§, 12. Die Stadtbehorde tiberlisst den Unternehmern
fiir den Gebrauch in ihrem Bahnhof unentgeldlich 83/,
Helbling Wasser (d. h. also ungefiihr 24,000 Liter in
24 Stunden), wovon jedoch nur !/, Helbling gutes Quell-
wasser zu sein braucht, das Uebrige in Abwasser be-
stehen kann.

Nach § 16 verpflichteten sich die Behtrden iiberdiess
zur Herstellung zweckmissiger Strassenverbindung mit
dem Bahnhof; und zur Zahlung von 50,000 Fr., wenn
auf Verlangen der Regierung ein zweites Geleise gelegt
worden ist.

Laut besonderm Vertrag theilten sich Staat und
Stadt in obige Leistungen zn gleichen Theilen, der Staat
fir sich den nSthigen Umban der Festungswerke, die
Stadt fiir sich gewisse Strassenbauten und die Lieferung
des Wassers iibernehmend.

Bern-Luzern.

8. Der Baa der Linie Langnau-Luzern erfordert ein
Kapital von . . . . . . . . Fr. 14,000,500
daza die bereits gebaute Strecke Giim-
lingen-Langnau mit Betriebsinventar . » 6,600,000

Fr. 20,600,500

Der Vertrag zwischen dem Initiativkomite der Em-
menthal-Entlebucherbahn und den Regierungen von Bern
und Luzern, betreffend den Ausbau und die Subventioni
rung der Fisenbakn Bern-Luzern enthilt folgende Be-
stimmungen :

§ 1. Die bereits im Betriebe befindliche Bahnstrecke
Giimlingen-Langnau wird mit der noch zu erstellenden
Linien-Langnau-Luzern nach den Bestimmungen dieses
Vertrages zu einem Unternehmen vereinigt und zu diesem
Zwecke von dem Kanton Bern an die Bahnunternehmung
Bern-Luzern abgetreten. Die Abtretung erfolgt, wenn der
in §. 13 vorhergesehene Ausweis geleistet und von den
Regierungen von Bern und Luzern anerkannt worden ist.
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§ 2. Die Kantone Bern und Luzern ertheilen dem
Initiativkomité der Emmenthal - Entlebucher Bahn zu
Handen der von ihrer zu begriindenden Gesellschaft fiir
die Bern-Luzern Bahn die fiir die Erstellung und den
Betrieb der Bahmlinie erforderlichen Concessionen nach
dem Wortlaute der Beilagen zu diesem Vertrage.

§ 3 bestimmt die Voranschlige: Langnau-Luzern
za 10 Millionen Franken, das Betriebsmaterial zu Fr.
1,800,000 ; den Kaufpreis fiir Giimlingen-Langnan-Luzern
in betriebsfihigem Zustande 6,600,000 Fr.

§ 4. Das fiir den Bau der Bahnlinie Langnau-Luzern
und den Ankauf der Strecke Giimlingen-Langnau erforder-
liche Kapital von 16,600,000 Fr. soll beschafft werden:

a) Durch Herausgabe von Obligationen mit fixem Zins,
den 59, per Jahr nicht iibersteigen soll, haftend
mit erster Hypothek auf der ganzen Bahnlinie Bern-
resp. Giimlingen-Luzern 4,000,000 bis 5,000,000 Fr.

b) Durch Priorititsaktien, welche auf
den iiber die Betriebskosten und
Verzinsung des Obligationskapitals
sich ergebenden Reingewinn vorab
Anspruch haben, bis deren Ertrag
59/, erreicht 2,000,000 bezw. . . 1,000,000 >

¢) Durch Emission’ gewShnlicher Aktien
welche nach der Verzinsung des
Obligationenkapitals, und, nachdem
die Priorititsaktien 59/, erhalten
haben, an einem weitern Ertrignisse
der Bahn mit den Priorititsaktien
verhiltnissmiissig gleich participiren,
bis die letztern zn einer Dividende
von 8¢/, gelangt sind, einen weitern
Ueberschuss aber allein erhalten, bis
sie ebenfalls 89/, Dividende tragen,
und endlich in einen 8 9/, tiberstei-
genden Ertrag mit den Prioritits-
aktien gleich sich theilen. . . . 10,600,000 >
16,600,000 Fr.

Sofern das Betriebsmaterial angeschafft werden muss,
ist die dafiir erforderliche Summe von 1,300,000 Fr. durch
entsprechende Erhohung des Obhgatlonenkapltals aufzu-
bringen.

§ 5. DiePlazirung der Obligationen, sowie die Prioritaits-
aktien ist Sache des Initiativkomites, macht 6,000,000 Fr.
eventuell 7,800,000 Fr. »

Von den gewdhnlichen Aktien werden
4,000,000 Fr. von den Kantonen Bern
und Luzern ibernonimen und zwar vom
Kanton Luzern, inbegriffen der Betheili-
gung der lings der Bahn liegenden luzer-
nischen Gemeinden .

vom Kanton Bern nebst den bethe1- .
. ligten bernischen Gemeinden. . . .. . 2,000,000 »
Der Rest der Aktien im Betrage von 6,600,000 »

2,000,000 »

tibernimmt der Kanton Bern als Gegenwerth der von
ihm abzutretenden Bahnstrecke Giimlingen- o

§ 6. Sofern das fiir den Bau der Linie Langnau-
Luzern in Anschlag gebrachte Kapital oder die eventuell
fir das Betriebsmaterial berechnete Summe nicht im
ganzen Betrage veramsgabt werden sollte, reduzirt sich
um den betreffenden Betrag die vom Initiativkomité zm
beschaffende Summe, so wie dieses hinwieder auch den
Mehrbedarf zu beschaffen hat, wenn jene Summe nicht
ausreichen sollte.

§. 7. Die Einzahlung des Aktienkapitales hat all-
milig nach Massgabe des Bediirfnisses zu erfolgen. Die
einbezahlten Summen werden wihrend der Bauzeit aus
dem Baukapital zu 4°, verzinst. Diese Bestimmung
findet jedoch keine Anwendung auf diejenigen Aktien,
welche der Kanton Bern in liberirten Titeln fiir die Bahn-
strecken Giimlingen-Langnau erhilt und welche bis zur
Vollendung des Baues der Strecke Langnan-Luzern auf
den Ertrag der Bahnlinie Bern-Langnau, deren Betrieb
noch von der bernischen Staatsbahn fortbesorgt wird, an-
gewiesen werden.

§ 8. Die vom Initiativkomité zu griindende Gesell-
schaft iibernimmt den Bam der Linie Langnau-Luzern
nach Massgabe der in diesem Vertrage und in den Kon-
zessionsakten enthaltenen Vorschriften. Vertrige iiber
Arbeiten oder Lieferungen, welche die Summe von Fr.
100,000 iibersteigen, sind jedoch der Genehmigung der
Regierungen von Bern und Luzern zu unterbreiten.

§ 11. Vom Reinertrag, der sich nach Verzinsung
des Obligationenkapitals und der Verzinsang der Prioritiits-
aktien mit 5°, heraumsstellt, werden im ersten Jahre
200 Fr., im zweiten 400 Fr., im dritten 600 Fr., und
im vierten und den folgenden Jahren 800 Fr. per Kilo-
meter in einen Reservenfond gelegt.

§ 12. In den Generalversammlungen haben emittirte
Prioritits- und ibrige Aktien gleiches Stimmrecht. In
den Verwaltungsrath und in die Direktion ernennen die
Regierungen von Bern und von Luzern und die Gesell-
schaft je ein Drittel der Mitglieder.

Diesen Vertrag ratifizirte das Volk des Kantons Bern
in der Abstimmung vom 7. Jenner 1872 mit 28,523
gegen 11,162 Stimmen mit folgenden Beisitzen :

Art. 2. Die Geméinden und Privaten der bethei-
ligten Landesgegenden mit Inbegriff der Stadt Bern (Ge-
meinde, Korporationen und Privaten) haben an der Aktien-
saumme von 2,000,000 Franken einen Betrag von 250,000
Franken zu iibernehmen.

Art. 4. Die Prioritdtsaktien sollen durch Obliga-
tionen ersetzt werden.

4. Laut Mittheilung der Direktion der Bern-Linzern-
bahn zeichneten fiir Langnau-Luzern Aktien :



A.KantonBém:

Fr.
1. Staat Bern. . . 1,750,000
II. Amtshezirk Bern: Fr. .
Einwohnergemeinde Bern . . . . 97,500
Burgergemeinde Bern . . . . . 97,500
Einwohnergemeinde Bolligen . . 4,000
> Mori. . . . 1,500
200,500
IOI. Amtsbezirk Konolfingen :
Einwohnergemeinde Worb. . . . 1,500
> Schlosswyl . . 500
> Rubigen . . 1,000
> Miinsingen . 1,000
> Gysenstein . . 1,000
> Niederhiiningen - 500
> Stalden . . . 500
Kirchgemeinde Oberdiessbach . 1,000
Privaten . . . . . . . 3,000
10,000
IV. Amtsbezirk Langnau:
Einwohnergemeinde Eggiwyl . - 5,000
o > Signan . . . 4,000
> Schangnau . 5,000
> Trub . . . . 8,000
> Trubschachen . 1,500
Privaten . . . . . . . 16,500 40,000
Total 2,000,500
B. Kamton Luzern. Fr.
I. Staat Lozern . 1544500
II. Amt Entlebuch: v
Einwohnergemeinde Mar- Fr. Fr.
bach. . . . . . (2387624)*) 14000
Corporationsgemeinde Mar-
bach . .. 2000
Einwohnergemde. Escholz-
matt. . ... . . . (4075916) 68000
Gorpora.tlonsgmde Escholz-
matt. . . . . _ 8500
Einwohnergemeinde Flﬁhll (2784780) 16000
Einwohnergemde. Schiipf~
heim . . . . (6257540) 80000
Corporatxonsgmde Schupf-
heim. . . . . . 6500
Einwohnergemeinde Hasle (1804310) 20000
Corporationsgemeinde Hasle 3000
Einwohnergemeinde Entle-
bueh. . . . . . (4109782) 60000
Corporationsgemeinde Ent-
lebuch . . . . . . 5000

¥) Die eingeklammerten Zahlen geben das Vermogen der

Gemeinde.
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Einwohnergemeinde  Ro- Fr. Fr.
moos. . . . . . . (1417000) 10000
Corporationsgemeinde Ro-

moos. . . .. ' 5000
Emwohnergememde Da,p- .
pleschwand. . . . . (968000) 5000

Corporationsgemeinde Dap-
pleschwand. . . . . 1500
Einwohnergemde. Schachen  (755000) 5000
Privaten . . . . . . 16000
320500
II1. Amt Sursee:
Einwohnergemeinde Wer-
thenstein . . . . . (1227772) 15000
Einwohnergemeinde Wohl- '
hamsen . . . . . . (1671590) 10000
25000
IV. Amt Luzern: .
Einwohnergemde. Malters (8465978) 25000
Einwohnergemde. Schwar-
zenberg . . . . . (2518206) 5000
Einwohnergemeinde th’m,u
und Dorfzwing . . . (3245600) 20000
Stadtgemeinde Luzern. . 50000
Privaten . . . . . . 10000 110000
Total 2000000

Die Gesammtzahl der Aktienzeichnungen betrigt so-
nach 4,000,500 Fr. Die Aktien stehen unter sich in
gleichem Rang und erhalten wahrend der Bauzeit 49/,
Zins aus dem Baukapital. Vom Zeitpunkt der Erdffnung
der Linie Bern-Luzern ab wird der sich ergebende Rein-
ertrag nach Abzug der Betriebskosten, Verzinsung des
Obligationenkapitals und Beitrag an den Reservefonds auf
alle Aktien gleichmissig vertheilt.

5. Das Obligationenkapital wurde durch ein Con-
sortinm von Basler Bankinstituten und Bankhiusern auf-
gebracht. In Art. 5 des Vertrages hatte sich die Bern-
Luzern-Bahngesellschaft die Wahl zwischen folgenden
drei Modalititen vorbehalten :

a) Kommissionsweise Begebung des Anleihens, wo-
bei der Eisenbahngesellschaft die Feststellung des Zins-
fusses und des Emissionskurses freisteht, gegen Vergiitung
von 19, Kommission auf dem begebenen Betrage und
der Publikationskosten.

b) Feste Uebernahme eines 41!/,%, Anleihens m1t
Zinsengarantie der Kantone Bern und Luzern zum Kurse
von 97%/,9/, auf dem Nominalbetrage.

¢) Feste Uebernahme eines 5°, Anleihens ohne
Zinsengarantie, aber mit hypothekarischer Verpfindung
im ersten Range des gesammten BahnkGrpers und aller
Zubehorden zum Kurse von 95°%, auf dem Nominal-
betrage.

Die Frage der Uebernahme der Zinsengarantie durch
die Kantone Bern und Luzern nach Modus b hatte zu
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langen Verhandlungen gefiihrt, und die beidseitigen Re-
gierungen hatten sich unterm 10. Oktober 1872 zm einer
Uebereinkunft verstindigt, nach welcher fir den Fall,
wo der Ertrag der Eisenbahn Bern-Luzern nicht aus-
reichen sollte, um die diessfilligen Obligationen voll za
verzinsen, die Kantone Bern und Luzern vorschussweise
den fehlenden Betrag auszurichten hitten und zwar Lu-
zern za %/, und Bern zu 5/,. Allfillige Vorschiisse sollten
den beiden Kantonen gutgeschrieben, mit 4 1/,%/, verzinst
und in den nachfolgenden Betriebsjahren zauriickvergiitet
werden, bevor den Aktioniren irgend eine Dividende aus-
gerichtet wiirde.

Es schien Aussicht vorbanden, dass dieser Vertrag von
Seiten der beiden Grossen Rithe genehmigt werden wiirde.
Das Konsortinm war aber von der Fassung desselben nicht
befriedigt und verlangte kategorisch folgende Zusitze :

< Dem Bankkonsortinm gegeniiber haften die beiden
Kantone in vorerwihnten Verhiltnisse solidarisch, mit
der anmsdriicklichen Verpflichtung, dass falls die zur Zah-
lung der Zinsen erforderlichen Beitrige nach § 8 des
Anleihensvertrages nicht 8 Tage vor Verfall. dem Kon-
sortium in Basel durch die Bahngesellschaft zur Ver-
fiigung gestellt sind, die beiden Kantonsregierungen auf
einfache briefliche Anzeige hin und ohne weitere Forma~
litast das Zinsenbetreffniss dem Bankkonsortinm sofort
tibermitteln werden. »

- «Fir die von den Kantonen Bern und Luzern ge-
leisteten Zinsenvorschiisse soll die Bahn Bern-Luzern mit
keinem Pfandrecht irgend welcher Art beschwert werden. »

< Die Kantone Bern und Luzern werden ihre diess-
falligen Forderungen an die Bahngesellschaft erst nach
vollstindiger Befriedigung der Obligationsinhaber, resp.
nach Riickbezahlung des Kapitales geltend machen. »

Diese nachtriglichen Modifikationen konnten bei dsn
beiden Kantonen keine Annahme finden, und es trat so-
mit die dritte Mordalitit in Ausfihrung.

6. An die Kosten der Vorbereitung des Unter-
nehmens hatte der Kanton Luzern 2,000 Fr. an Vor-
schiissen, Fr. 1,064. 40 an Zahlungen fiir Verschiedenes,
der Kanton Bern einen mir nicht bekannten Betrag ge-
geben. Luzern verzichtete (Mai 1878) anf die geleisteten
Zahlungen von Fr. 1,064. 40, verlangte aber Riickzah-
lung des Vorschusses von 2,000 Fr. Der Kanton Bern
verzichtete ebenfalls auf seine Auslagen und Vorschiisse
mit Ausnahme eines Postens von 2,000 Fr.

Im weitern wurden dem Unternehmen die friiher fir
das Ostwestbahnunternehmen aufgenommen, dem Ka.nton
Bern gehorigen Pline unentgeltlich iiberlassen.

Botzbergbahn.

7. Laut Vertrag vom 14. Februar 1869 wurde der Bau
dieser Linie von der Zentralbahn und der Nordostbahn
gemeinsam iibernommen. Die betheiligten aargaumischen
Gemeinden leisten ein Darleihen von 2,000,000 Fr. auf

10 Jahre zu 3!/,°/, verzinslich, von welchem jeder der
beiden benannten Gesellschaften die Hilfte zukommt.
Chemin de fer de la Vallée de la Broie.
8. Les subventions primitives de nature différentes
ont toutes été converties en actions an méme rang et
servent & la construction du trongon Palézieux-Frischelz
sur une longuneur d’environ 68 kilométres.
Etat de Vaud. . . . . . . . Fr. 1,900,000
District de Moudon :
Moudon . . . . . . Fr. 200,000

Lucens . . . . . . . 31,860
Hermenches . . . . . 8,100
St-Cierges . . . . . . 6,000
Chavannes-sur-Moudon . 6,177
Courtilles . . . . . . 7,125
Sottens . . . . . . . 5,280
Thierrens . . . . . . 5,040
Chapelles . . . . . . 3,500
Bussy . . . . . . . 3,000
Forel . . . . . . . 3,000
Denezy . . . . . . .~ 2,220
Neyruz. . . . . . . 2,150
Cremin . . . . .. . . 2,000
Syems . . . . . . . 1,385
Villars-le-Comte . . . . 1,275
Villars-Mendraz . . . . 1,000
Brewles . . . . . . . 1,000
"Correvon . . . . . . 660
Rossenges . . . . . . 685
Martherenges . . . . . 500
Chesalles. . . . . . . 300
Dompierre-sur-Lucens . . 1,000
Frévonlowp. . . . . . 5000
—— Fr. 298,757

District de Payerne:
Payerne. . . . . . . Fr. 800,000

Corcelles . . . . . . 50,000
Granges. . . . . . . 33,015
Grandecour . . . . . . 6,100
Missy . - - . - < . 2000
Trey. « « « « o « = 2,000
Villarzel. . . . . . . 2,000
Combremont-le-Grand . . 1,000
Combremont-le-Petit . . 1,500
Sassel . . . . . . . 1,000
Seignemx . . . . . . 2,000
Henniez. . . . . . . 1,000
Cermiaz . . . . . . . 1,000
Marnand . . . . . . . 1,000
Villaxs-Bramard . . . . 750
Chevroux . . . . . . 500
Sédeilles. . . . . . . 200
—— Fr. 405,065



District & Avenches.

Avenches . . . . . . 120,000
Faomg . . . . . . 41,700
Montmagny . - . . . . 8,000
Constantine. . . . . . 6,000
Villars-le-Grand . . . . 5,000
Cadrefin . . . . . . 5,000
Bellerive . . . . . . 5,380
Chabrey. . . . . . . 3,000
Olleyres. . . . . . . 2,000
Donatyre . . . . . . 1,500
———PFr. 197,580

Communes fribourgeoises.
District duw Lac et de la Broye.
Morat . . . . . . . Fr. 500,000

Chistres. . . . . . . 100,000
Frischelz . . . . . . 15,000
Courgevand . . . . . 12,000
Oberried . . . . . 10,000
Charmey . . . . . . 10,000
Domdidier . . . . . . 10,000
Meyrez-Greng. . . . . 9,000
Bas-Vully . . . . . . 8,000
Montiier . . . . . . 6,000
Ormey . . . . . . . 4,000
Salvagny . . . . . . 3,000
Coussiberls. . . . . . 3,000
Lourtens. . . . . . . 3,000
Chatel . . . . . . . - 2,000
Courlevon . . . . . . 1,000
Champagny . . . . . 1,200
Agrimoine . . . . . . 1,000
CAlavilla . . . . . . 1,000
Buchilon . . . - 400 -
—Fr. 699,600
Souscription nationale vaudoise. . . . 143,000

Fr. 3,639,002
Souscription Johner et Benninger, & Jeuss 500

Cession gratuite de ferrain insignifiantes.
(Communication de la Direction.)

Branigbahmn.
9. Siehe Bern.

(Oerlikon-) Bitlach-Dielsdorf and Dielsdorf-
Niederwenigen.

10. Bau und Betrieb der ersten Strecke sind von

‘der schweiz. Nordostbahngesellschaft als eines ihr eigen-
thtimlichen Unternehmens fibernommen worden, gegen

Leistang eines Darleihens zn ermiissigtem Zins von Seiten

der betheiligten Landesgegend. Das Verhiltniss zwischen

der Nordostbahngesellschaft, dem Kanton, der betheilig-

ten Gogend und der neuen Bahn ist nahezu dasselbe wie
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bei Zarich-Zug-Luzern. Der Zins des Darleihens richtet
sich nach dem Ertrignisse der Bahn, derselbe wurde von
der Nordostbahndirektion 1873 zu 13/,9/,, 1874 zu 34/.9,
angesetzt.

Der Kanton Zirich als solcher betheiligte sich mit
600,000 Fr., fir welche die Obligationen mnoch in der
Staatskasse liegen. Wahrscheinlich wird auch die Ge-
meindsbetheilignng ebensoviel betragen haben. Verthei-
lung auf die einzelnen Gemeinden?

11. DieFortsetzung von Dielsdorf nach N: iederwenigen
wird wiederum von der Nordostbahn als eigne Unter-
nehmung susgefihrt. Die Baukosten sind zn 1,450,000
Franken veranschlagt. Die betheiligten Gemeinden haben
ein Darlehen von 170,000 Fr. (2. 8. 72) za leisten und
zwar 120,000 Fr. in Baar und 50,000 Fr. in Obliga-
tionen der Eisenbahnunternehmung Oerlikon - Bitach-
Dielsdorf.

Die Einzahlung des Anleihens erfolgt zur Zeit des
Beginnes der Erdarbeiten auf einen von der Nordostbahn-
direktion zu bestimmenden, mindestens drei Monate vor-
her mitzutheilenden Termin gegen Ausstellung von Obli-
gationen auf die Nordostbahn zu je 500 Fr., nach Wunsch
auf Inhaber oder auf Namen lautend.

Dieses Darlehen ist durch 12 Jahre unverzinslich,
von da ab zu 2%, und zwar steigt nun der Zinsfuss alle
5 Jahre um '/,%, bis auf 4°/,, in der Meinung jedoch,
dass die Verzinsung jenes Theils des Darleihens, welcher
in Obligationen Biilach-Dielsdorf geleistet wurde, keinen
hohern Zins beziehen sollte, als den Reinertrag, welcher
diesen Obligatiopen laut Jahresbericht zngetheilt wird.
Nach fiinf weiteren Jahren ist das Darleihen seitens der
Gemeinden kiindbar, wihrend die Nordostbahngesellschaft
ihrerseits jederzeit zur Kiindigung berechtigt ist. Die
Riickzahlung findet in vollem Nominalbetrage statt.

Bualach-~Seglingen-Schaffhausen.

12. Fir Ausfihrung dieser Bahnlinie verlangte die
schweiz. Nordostbahngesellschaft (11. 9. 72) von den be-
theiligten Gemeinden, beziehungsweise Kantonen oder
Staaten ein Anleihen von 2,000,000 Fr., einzahlbar in
zwei Raten und zwar 600,000 Fr. sechs Monate, nach-
dem die Nordostbahn-Gesellschaft die Inanspruchnahme
des Priorititsrechtes fiir die Eisenbahn Biilach--Ziircher-
kantonsgrenze gegeniiber der Regierung des Kantons
Ziirich erklirt haben werde, — 1,400,000 Fr. zur Zeit
des Beginnes der Erdarbeiten auf der Linie Seglingen-
Schaffhausen, auf 6 Monate vorher erfolgte Benachrich-
tigung.

Jede der beiden Raten wird der Nordostbahn-Gesell-
schaft auf die Dauer von zehn Jahren zam Zinsfasse von
39/, dargelichen.

Von diesem Anleihen sollte die Stadt Ziirich 700,000
Franken, der Kanton Schaffhausen mit den Gemeinden
Schaffhausen, Nenhausen, Ridlingen und Buchberg
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700,000 Fr. und die betheiligten ziircherischen und badi-
schen Gemeinden den letzten Drittheil mit 700,000 Fr.
tibernehmen.

Am 3. April 1873 genehmigt die Stadt Schaffhausen
die Uebernahme einer Subvention von 250,000 Fr. fir
diese Linie.

. Schweizerische Zentralbahn.

13. Durch Uebernahme gewodhnlicher Aktien be-
theiligten sich:
1853 der Kanton Ba.selstadt 3,000 Stﬁck Fr. 1,500,000

1852 > Baselland 2,000 » > 1,000,000
1854 > Bern fiir sich und ein-

zelne Gemeinden und Korporationen

8,000 Stick. . . . . . . > 4,000,000

1854 der Kanton Luzern fii.r smh und
einzelne Gemeinden und Korporationen

4,000 Stick . . . . . . . > 2,000,000
Total Fr. 8,500,000
14. Bern. Vertrag betreffend theilweise Kon-

Zessionsinderung, vom 4. Oktober 1874.

Art. 6. Der Kanton Bern verpflichtet sich seiner-
seits zu einer Betheiligung am Unternehmen der schweiz.
Zentralbahn im Betrage von 4 Millionen Franken mittelst
Uebernahme von 8,000 Gesellschaftsaktien zu 500 Fr.
jede, die ihm von der Zentralbahnverwaltung al pari
sollen geliefert werden.

In dieser Betheiligungssumme sind emgeschlossen
dleJemgen Summen, welche von Gemeinden oder Korpo-
rationen des Kantons in Folge des gegenwiirtigen Ver-
trages iibernommen werden.

Art. 7. Die Aktieniibernahme von Seite des Kantons
Bern findet statt wie folgt:

3,250,000 Fr. nachdem die Expropriation fir die
Linien von Murgenthal bis und mit dem provisorischen
Bahnhof auf dem Wylerfeld und von Grenchen bis Biel
volizogen und ausbezahlt sein werden.

750,000 Fr. nachdem die Fondationen fir die Aare-
briicke bei Bern hergestellt sein und die Expropriationen
fir den Aariibergang und den definitiven Bahnhof in
Bern stattgefunden haben werden.

Art. 8. Die Einzahlungen des Kantons Bern haben
alsdann in lingstens dreimonatlichen Terminen und in
Raten von je 20°/, der jedesmal zu {ibernehmenden

Aktienzahl zu erfolgen, insofern nicht im gegenseitigem °

Einverstindnisse ein anderer Einzahlungstermin beliebt
werden sollte. Dem Kanton Bern ist indessen die Wahl
gelassen, das Ganze oder einen grossern Theil seiner Be-
theilignngssumme vor den oben bestimmten Terminen
einzubezahlen.

Auf Verlangen der Regierung des Kantons Bern
hat sich die Bahnverwaltung bei der jeweiligen Verfall-
z6it einer Zahlungsrate des Kantons dariiber anszuweisen,
dass sie wenigstens den zweifachen Betrag der bereits

geleisteten Zahlungen auf die Expropriationen und den
Bahnbau im Kanton Bern verwendet hat.

Der Grosse Rath ratifizirte diesen Vertrag unter dem
Vorbehalt, dass von der Aktienbetheiligung von 4 Mil-
lionen die vorziiglich betheiligten Gemeinden wenigstens

die Hslfte beitragen werden.

Besondere Verpflichtungen tiber dJe in der Conces-
sion enthaltenen hinaus wurden der Zentralbahn fir
diese Subvention nicht auferlegt; es wurden die Bau-
termine etwas mehr defaillirt, und es sollte die Zentral-
bahn sich verpflichten, die Linie Bern-Thun zm bauen,
sobald ihre finanziellen Verhiltnisse diess gestatten.»

15. Lmzern. Vertrag betreffend Concessionsinde-
rung. Vom 8. August 1854.

Art. 1. Der Kanton Luzern verpflichtet sich zur
Betheiligung am Unternehmen der Zentralbahn im Be-
trage von 2 Millionen Franken durch Uebernahme von

4,000 Gesellschaftsaktien von 500 Franken jede, die ihm

von der Verwaltung al pari geliefert werden.

In dieser Betheiligungssumme sind eingeschlossen
diejenigen Summen, welche von Gemeinden oder Korpo-
rationen der an der Linie Olten-Luzern liegenden oder
bei ihrer Ausfihrung bethéiligten Stddte und Ortschaften,
in Folge des gegenwiirtigen Vertrages, iibernommen wer-
den mogen.

Art. 8. Der Kanton Luzern resp die betreffenden
Gemeinden und XKorporationen verpflichten sich durch
den abzuschliessenden Vertrag, den Nominalwerth der
von ihmen in Folge dieses Uebereinkommens iibernom-
menen Aktien der Gesellschaftskasse in Baar einzuzahlen,
sobald der Unterbau der ganzen Linie Olten-Emmenbrﬁcke
hergestellt sein wird.

Die Einzahlung hat dann in zweimonatlichen Ter-
minen und in Raten von je 20°/, der iibernommenen
Aktienzahl gegen jedesmalige Ablieferung der betreffenden
Titel zu erfolgen, insofern nicht vorher durch gegensei-
tiges Einverstéindniss ein anderer Einzahlungsmodus fest-
gesetzt werden sollte. '

Diese Einzahlungen diirfen ausschliesslich nur fiir
den Ober- und Hochbau der in Frage stehenden Linie
nach Luzern verwendet werden (mit schiedsrichterlichem
Entscheid im Streitfall, Art. 4). -

16. Die Zentralbahn geniesst nur die concessions-
gemiissen Steuerbefreiungen.

17. An die Unternechmungen der Bitzbergbahn und
der aargauischen Sidbahn, welche von der Zentralbahn
tibernommen wurden, leisteten die jeweilen betheiligten
aargauischen Gemeinden ein Dariehen auf 10 Jahre, zu
81/,%, verzinslich und zwar die Botzberggemeinden Fr.
2,000,000 und die Stidbahngemeinden Fr. 2,500,000, von
welchen der Zentralbahn jeweilen die Hilfte zukommt.

18. Im Weitern baut die Zentralbahn im Verein
mit der Nordostbahn und der Gemeinde Bremgarten die
Strecke Woklen-Bremgarten; sie leistet daran 500,000 Fr.



Mit weitern 550,000 Fr. in Aktien betheiligt sie sich an
der Wynenthalbahn , die sie ebenfalls mit der Nordost-

babn und der betheiligten Landesgegend zu gleichen
Rechten unternimmt.

Effretikon- Wetzikon- Hinweil.
19. Die Gesammtbaukosten fiir diese 21.7 Kilometer
lange Strecke sind auf 2.640,000 Fr. veranschlagt.
Davon tibernehmen in gleichberechtigten Aktien:

Nach der beziiglichen Welsung des ziirch. Regierungs-
rathes:

Gemeinden und Privaten. . . Fr. 844,000
Die Nordostbahngesellschaft . > 540,000
Der Kanton Zirich . . . . » 880,000

Fr. 2,264,000
Nach dem Rechenschaftsbericht der Nordostbahn:

Stadtgemeinde Ziirich. . . . Fr. 200,000
Gemeinde Fehraltorf . . R 100,000
> Hinweil. . . . » 180,000
Politische Gemeinde Wetz]kon. > 90,000
Zivilgemeinde Kempten . . . » 40,000
Politische Gemeinde Pfiffikon . » 200,000
> Russikon . . . . > 12,000
> Illnan . > 100,000
Nordostbahn ' > 500,000

Fr. 1422,000
Stagt . . . . . . . . . » 1,150,000

Fr. 2,572,000

20. Nebendiess sichert die Nordostbahngesellschaft
der Eisenbahnunternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil
das ausser dem Aktienkapital zu ihrer Ausfiilhrung noch
erforderliche Kapital in Form eines Darlehens zum Zins-
fass von 5%,.

21. Die Gemeinden Fehraltorf, Pfiffikon, Wetzikon
und Russikon haben ihre Betheiligung von 44,000 Fr.
an Bedingungen, betreffend Anlage von Station und An-
halten von Ziigen gekniipft.

Unterm 238. Januar 1875 beschloss der Regierungs-
rath eine erste Einzahlung von 289,000 Fr.

Emmenthalbahn.

22. Die Emmenthalbahn besteht aus den Sektionen
Solothurn-Burgdorf und Burgdorf-Lomgnau, ietztere von
20.674 Kilometer Linge.

23. Das Anlagekapital der ersten Strecke betrug
2,600,000 Fr. und wurde zu 1,050,000 Fr. in Obliga-
tionen und zu 1,550,000 Fr. in Aktien aufgebracht. Die
Aktien theilen sich in Prioritits- und Subventionsaktien.
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" Letztere haben erst Anspruch auf Verzinsung, wenn erstere

einen Zins von 89, bezichen. Sobald die Subventions-
aktien auch 49, beziehen, wird die fernere Dividende
unter beide Kategorien gleichmissig vertheilt.

Die Strecke Solothurn-Burgdorf genoss keine Staats-.
betheiligung. Die Gemeinden und Privaten betheiligten
sich daran in folgendem Masse:

An der Bahn liegende Gemeinden :

»Bemische Gemeimden.

Subventions- Prioritats.
. aktien. aktien.
Burgdorf. Fr. Fr.
Einwohnergenteinde 76,000 19,000
Biirgergemeinde. 40,000 —
Von Privaten . . . . . — 150,000
Kirchberg.
Emwolmergememde .« . 35000 —
Privaten. . . . . . . . 5,000 40,000
Riidtlingen.
Einwohnergemeinde . . . 30,000 -
Privaten . . . . . . . 5,000 35,000
Ersigen. - .
Einwohnergemeinde 15,000 —
Privaten . . . . . . . — 15,000
Aeffligen.
Einwohnergemeinde . . 20,000 20,000
Uzenstorf. .
Einwohnergemeinde . . . 95,000 70,000
Privaten . . . . . . . — 30,000
Bitterkinden.
Holzstofftabriken . . . 10,000 10,000
Wiler und Zielebach.
Einwohnergemeinde . . . 10,000 —
Privatem . . . . . . . —_ - 10,000
841,000 399,000
Solothurnische Gemeinden:
Subventions- Prioritits-
aktien. aktien.
Niedergerlafingen. Fr. Fr.
Gemeinde. . . . . . 10,000 10,000
L. v. Roll’sche Eisenwerke . 15,000 15,000
Bieberist.
Gemeinde . . . . . . 15,000 . 15,000
Papierfabrik . 15,000 20,000
Ammannsegg.
Gemeinde . . .. . . . . 1,500 1,500
Solothurn.
Gemeinde. . . . . . . 202,500 77,500
Privaten . . . . . . . — 116,000
259,000 255,000

30
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Nicht an der Bahn itegende solothurnische Gemeinden.
Subventions- Prioritdits-

aktien. aktien.

Fr. Fr.
? e b X T 110,000
Momliswyl . . . . . . 7,500 7,500
Balsthal . . . . . . . 7,500 7,500
Luterkofen . . . . . . 7,500 7,500
Deitingen . . . . . . . 5,000 5,000
Kittigkofen . . . . . . 4,500 4,500
Lohn . . . . . . . . 2,500 2,500
Hessigkofen . . . . . . 1,500 1,500
Aetige . . . . . . . 4,250 4,250
Tscheppach . . . . . . 1,500 1,500
151,750 151,750
Total 751,750 805,750

24. Die Anlagekosten der zweiten Sektion Burgdorf-
Langnau sind zu 38,900.000 Fr. veranschlagt, wovon
1,300,000 Fc. in Obligationen, und ebensoviel je in Prio-
ritits- und Subventionsaktien aufgebracht werden soll
und zwar.in folgender Vertheilung :

Bereits gezeickmet :
Schweiz. Zentralbahn . . . . . . Fr. 500,000
Solothurn.

Gemeinde Oensingen . . . . . . » 40,000
> Nennigkofen . B 1,250
> Lisslingen . R 1,000
> Briigglen . B 3,000
>  Bibern . . I 3,000
» Kyburg-Bnchegg .. . > 4,000
> Gosshiwyl. . . . . . » 2,000
> Asctigkofen . . . . . > 2,000
> Mthledorf . . . . > 4,000
. Bern.
Gemeinde Bitterkinden . . . . . » 21,000
» Schalunen . . . > 1,500
» Fraubrunmen . . . . . » 13,000
>  Bilren zum Hof . N . X
> Graffenried . . . . . > 6,000
> Jegenstorf . . . . . . » 15,000
> Miinchringen . . . . . » ~ 1,750
> Dotzingen . . . . . . > 3,000
> Biren . . . . . . . » 24000
> Oberwil . . . . . . . » 4,000
>  Ritti . P 7,500
» Arek . . . . . . . . » 6,000
» Leunzingen . . . . » 12,000
» Wangen und anaten . . > 40,000
> Niederbipp . . . . . . =2 25000
Fr. 744,000
Noch ausstehend . . . > 16,000
(60,250 Fr. Solothurn, 133, 750 Fr. Bern.
Beansprucht :
Vom Kanton Bern. . . . . Fr. 840,000*

Von Gemeinden des Emmenthals » 1,000,000
Fr. 2,600,000

! Vom Regierungsrathe auf 750,000 Fr. reduzirt.

Die angesetzte Betheiligung von i Million ¥ranken
von den Gemeinden des Emmenthals ist der Minimal-
betrag; man erwartet:

Vom Bezirk Burgdorf. . . . Fr. 530,000
> > Trachselwald . . > 360,000
> > Signam . . . . » 310,000
> » Konolfingen. . . > 100,000

Fr. 1,300,000

Alle Aktienbetheiligung soll zur Hilfte in Subven-
tions-, zur Hilfte in Priorititsaktien. geschehen.

23. Naturalleistungen werden keine gegeben.

24. Die Bahngesellschaft ist in den Kantonen Bern
und Solothurn von allen kantonalen und Gemeindestenern
fur die Bahn, Bahnhiofe und Zubehtr, Betriebsmaterial,
Betrieb und Verwaltung, befreit (S. oben Bernerdekret).

Etzweilen-Schaffhausen.

25. Nachdem die angehoffte Uebertragung der Eisen-
‘bahnunternehmung Winterthur-Singen-Kreuzlingen an die
schweiz. Nordostbahn - Gesellschaft nicht stattgefunden,
wird, nach Vereinbarung dat. 15. Februar 1873 zwischen
der schweiz. Nordostbahn-Gesellschaft und dem Griindungs-
komite der Unternehmung Etzweilen-Schaffhausen, letztere
als selbststindige Unternehmung ausgefiihrt.

Das 2,250;000 Fr. betragende Gesellschafiskapital
wird zur Hilfte durch die betheiligte Landesgegend, zur
Hslfte durch die Nordostbahn-Gesellschaft in Aktien anf-
gebracht. Weiteres Baukapital beschafft .die Nordostbahn
gegen 5%, ge Prioritits-Obligationen, die beidseitig auf
je 6 Monate kiindbar sind.

Wihrend der Bauzeit wird das einbezahlte Aktien-
kapital mit 29/, per Jahr verzinst. :

Laut einem neuen Vertrage vom 29. Dezember 1874
ist die Bahnlinie bis 1. Juli 1873 zu vollenden. ‘

Auf 1. Januar 1882 sind die Aktien al pari in 49,
Nordostbahn-Obligationen, die nach 12 Jahren zuriick-
bezahlt werden, zu verwandeln. Bis 1882 besorgt die
Nordostbahn den Betrieb zuom Selbstkostenpreis. Dann
geht die ganze Ba.hn in das Eigenthum der Nordostbahn
dber.

Glarus-Linthal.
26. Siehe Glarus, Nordostbahn.

Gotthardbahn.

27. Die Statuten der Gotthardbahn - Gesellschaft
vom 1. November 1871 setzen fest:

-Art. 8. Das Subventionskapital, welches von den
betheiligten Staaten zugesichert ist, um die Ausfihrung
der Gotthardbahn zu ermoglichen, und auf dessen Em-
pfang die Gotthardbahngesellschaft demgemiiss Rechnung
macht, beliuft sich auf 85 Millionen Franken.



Art. 4. Das Gesellschaftskapital betrsigt 34 Mil-
lionen Franken. Es wird durch 68,000 Aktien von je
500 Fr. gebildet.

Art. 5. Die Gotthardbahngesellschaft wird die Geld-
mittel, deren sie zu ginzlicher Durchfihrung der Unter-
nehmung iber die staatlichen Subventionen und das Ge-
schiftskapital von 34 Millionen Franken hinaus bedarf,
auf dem Wege von Anleihen oder in der ihr somst ge-
eignet scheinenden Weise beschaffen.

Art. 6. Die Einzahlung des Subventionskapitals er- -

folgt nach Massgabe der in den Staatsvertriigen betreffend
die Gotthardbahn hieriiber enthaltenen Vorschriften.
Art. 7. Die Einzahlung des Gesellschaftskapitales
- von 34 Millionen Franken findet in Raten von hochstens
209/, statt. Eine erste Ratte von 209/, ist zu entrich-
ten, nachdem die gegenwirtigen Statuten die Genehmi-
gung des schweizerischen Bundesrathes erhalten haben
werden. — Eiue zweite Rate von 20°/, kann gleich nach
Ablauf des fir die Entrichtung der ersten Rate anbe-
riumten Termines eingefordert werden. Die zau diesem
Ende hin zu erlassende Einladung ist aber mindestens vier
Wochen vor dem Termine, auf welchen die Einzahlung
der zweiten Rate erfolgen soll, zu verdffentlichen. — Der

Rest des Gesellschaftskapitals ist nach Massgabe des ob--

waltenden Bediirfnisses zu entrichten. Die Aufforderung
zu jeder Einzahlung soll indessen wenigstens acht Wochen
. vor dem anberaumten Zahlungstermine bekannt gemacht
werden und der Zwischenraum von einer Einzahlung
zu der andern darf jeweilen nicht weniger als 3 Monate
betragen.

Art, 17. Bis zur Eroffnung des grossen Gotthard-
tunnels wird den Aktioniren fiir das jeweilen von ihnen
einbezahlte Kapital ein fester, zu 6°/, berechneter Zins
in halbjshrlichen Raten vergiitet.

28. Beziiglich der Subventionen bestimmt die Ueber-
einkunft betreffend den Bau und den Betrieb einer Gott-
hardeisenbahn vom 15. Oktober 1869, welcher Deutseh-~
land unterm 28. Oktober 1871 beitrat, folgendes:

Art. 16. Die hohen vertragsschliessenden Parteien
sind iibereingekommen, nach dem Schlussprotokolle der
Konferenz von Bern, den fiir die Erstellung der Gott-
hardbahn nothigen Subventionsbetrag auf 85 Millionen
Franken fortzusetzen.

Art. 17. Ein Drittel der Subsidien ist in 9 gleichen
Annuititen zu bezahlen. Bezfiglich der Einzahlung der
beiden andern Drittheile gelten folgende Bestimmungen :

a) Fir jedes Neujahr ist zu geeigneter Zeit den Sub-
ventionsstaaten ein Programm und ein Voranschlag der
in dem grossen, Gotthardtunnel aumszufiihrenden Arbeiten
zu iiberreichen.

b) Der Bundesrath fixirt den Zeitpunkt des Beginnes
des ersten Baujahres und wird am Ende jedes Banjahreg
den andern Staaten Kenniniss von derjenigen Summe
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geben, welche wirklich verausgabt wurde. Die Zahlung
dieser Summe hat nach der gemiss Art. 12 vorzuneh-
menden Verifikation der Arbeiten zu geschehen. Jedoch
diirfen diese Zahlungen die auf das Budget des Baujahres
gesetzte Summe nicht {iberschreiten. ’

Die Zahlung der gleichmiissigen Annuititen und die-
jenige der alljahrlich fiir den Tunnelbau bestimmten
Summen werden einen Monat nach der Verifikation der
Bauarbeiten des besagten Tunnels zu Handen der eid-
gendssischen Regierung in baarem Gelde geleistet.

Bei der letzten Einzahlung wird der eventuelle Saldo
der Total-Subvention liquidirt.

. Art. 18, Die Staaten behalten sich einen Auspruch
auf Partizipation an den finanziellen Ergebnissen des
Unternehmens nur fiir den Fall vor, wenn die auf die
Aktien zu ertheilende Dividende 79/, tibersteigen sollte.
In diesem Falle ist die Hilfte des Ueberschusses als Zins

" unter die Subventionsstaaten im Verhiltniss ihrer Subsi-

dien zu vertheilen.

Art. 20. Es verpﬂmhtet swh die Schweiz mit einer
Summe von 20 Millionen Franken und das Konigreich
Italien mit einer solchen von 45 Millionen Franken
(Deutschland 20 Millionen Franken), an dem im Art. 16
des gegenwirtigen Vertrages festgesetzten Subsidien-
Totalbetrag sich zu betheiligen.

29. Die Betheiligung der schweizerischen Kantone
an den von der Schweiz iibernommenen 20 Millionen
Franken wurde durch ein Spezialprotokoll vom 13. Ok-
tober 1869 geregelt. Gemiss diesem Protokoll steht
jedem schweizerischen Kantone, welcher sich zur Verab-
reichung einer Subvention fiir die Gotthardunternehmung
verpflichtet hat, fiir die Gesammisamme des von ihm, be-

- ziehungsweise von Gemeinden, die demselben angehéren,

zugesicherten Subventionskapitales das gleiche Stimmrecht
in den Generalversammlungen zu, welches ein Aktionir
fiir ein Aktienkapital von demselben Betrage auszaiiben
berechtigt wire. Wiirden indess gemiiss dieser Bestim-
mung in einer Generalversammlung die Vertreter der
subventionirenden schweizerischen Kantone in ihrer Ge-
sammtheit mehr als einen Sechstheil der Stimmen abzu-
geben in den Fall kommen, so ist des Stimmrecht der
einzelnen Kantone proportionel zm reduzieren, bis die
Stimmen der simmtlichen Kantone auf diesen Sechstheil
reduzirt sind.

30. Die Kosten des ersten Baujahres wurden in der
Weise bestimmt, dass fiir den fertig hergestellten Tunnel
(145 Meter) 3,800 Fr. per laufenden Meter und flir den
Richtstollen und die verschiedenen Studien der Erweite-
rung desselben ein approximativer Betrag von 924,000 Fr.
zur Anwendung kamen.

Das erste Baujahr begann am 30. September 1872.

Fiir das erste Banjahr wurden an Subventionen be-
zahlf :
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Von der Schweiz

Fr. 1,087,799. 50
Von Iftalien . . . . » 2,447,549, —
Von Deutschland . > 1,087,709. 50
Fr. 4,623,148. —
Nimlich Subventionsquote Fr. 1,475,000
L Apmuitat . . . . . » 3,148,148
Fr. 4,628,148

Fiir das zweite Baunjahr warden bezahlt:
Von der Schweiz . Fr. 1,616,740. 70
Von Italiem . . . . » 8,637,666. 60
Von Deutschland > 1,616,740. 70

Fr. 6,871,148, —
Nzmlich Subventionsquote Fr. 3,723,000
IL Annuitit. > 8,148,148
~ Pr. 6.871,148

Das Programm fir das dritte Baujahr nimmt an,
dass bis Ende September 1875 3,300 Meter fertiger und
1,200 Meter unvollendeter Tunnel sollen konstatirt wer-
den konnen; wonach die muthmasslichen Baukosten fiir
das dritte Baujahr:

. Fr.
Vollendeter Tunnel (3,300 M. zu 8,800 Fr.) 12,540,000
Uuvollendeter Tunnel (1,200 M. zu 2,500 Fr.) 8,000,000
15,540,000
Davon ab die Subsidienbetrige fiir die bei-
den ersten Baujahre. . . . . .

Voranschlag fiir das dritte Ba.u;a.hr . 10,342,000
Dazn die dritte Annuitit mit . - 8,148,148

Gibt als Total-Snbsﬁe fiir das dritte Ban;ahr 13,490,148

81. Die Vertheilung der von den schweizerischen
Kantonen und Bahngesellschaften iibernommenen 20 Mil-
lionen Franken und die:darauf bereits eingezahlten Be-
trige sind folgende:

Qesammisehsidio  Erste Zahlmg 1873

5,198,000

Tweite Zahtung 1874

Ziirich 1,500,000  81,584. 96  121,255. 55
Bern 1,100,000  59,828. 98  88,920. 74
Luzern 2,150,000 116,938. 45  173,799. 63
Uri 1,000,000  54,389. 97  80,837. 03
Schwyz 1,000,000  54,389. 97  80,837. 03
Obwalden 40,000 2,175. 60 3,233, 47
Nidwalden 20,000 1,087. 80 1,616. 74
Zng 250,000  13,597. 49 ~  20,209. 26
Solothwn 800,000  16,316. 99  24,251. 11
Baselstadt 1,200,000  65,267. 97  97,004. 44
Baselland 150,000 8,158. 50  12,125. 56
Schaffhausen 150,000 8,158. 50  12,125. 56
Aargan 1,020,000  55477. 77  82,453. 78
Thurgan 100,000 5,439, — 8,083. 70
Tessin 3,000,000 163,169. 95  242,511. 11
Zentralbahn 3,510,000  190,908. 81  283,737. 99
Nordostbahn 8,510,000 190,908, 81  283,737. 99

20,000,000 1,087,799. 50 1,616,740. 70

82. Endlich ist der Gotthardbahngesellschaft von
den Kantonen Zug, Schwyz, Uri und Tessin die Ermich-
tigung zur unentgeldlichen Benutzung von Steinbriichen,
Kalk- und Gypsgruben, Kies und Sand, gewdhnlichen
Steinen und Hausteinen, welche sich auf offentlichen
Grundstiicken befinden oder im Bette der Fliisse und
Biche oder an den Ufern derselben zu finden sind, so-
weit die Gesellschaft diese Vergiinstigungen zum Zwecke
des Baues oder der Unterhaltung der Bahn sammt ihren
Zubehorden in Anspruch nehmen will, eingeriumt wor-
den. TUeberdiess hat der Kanton Tessin die Verpflichtung
zur unentgeltlichen Abtretung gewisser Lindereien der
Gemeinden, der Patriziate, der Korporationen, der Kreise,
der Bezirke und des Staates fiir den Bau und die Unter-
haltung der Bahn und ihrer Zubehorde iibernommen.

33. Behufs Beschaffung. des Baukapitales wurde
unterm 10. Oktober 1871 zwischen der »Vereinigung
schweizerischer Kantone und Eisenbahngesellschaften zar
Anstrebung einer Gotthardbahn« und einem Consortimm
bestehend aus der Discontogesellschaft in Berlin, der
Bank fiir Handel und Industrie in Darmstadt, dem A.
Schaaffhausenschen Bankverein und dem Bankhause S.
Oppenheim, jun., uw. Comp. in Koln ein Vertrag abge-
schlossen, nach welchem die genannten Bankhiuser die
Bildung eines internationalen -Consortiums bestehend
aus einer Gruppe von schweizerischen Eisenbahngesell-
schaften, Bankinstituten und Bankh#usern, einer Gruppe

‘von italienischen Bankinstituten und Bankhiusern und
" einer Gruppe von deutschen Bankinstituten und Bank-

hausern, zur Deckung der iiber das Subventionskapital
hinaus néthigen Fr. 102,000,000 tibernehmen.
Dieses Consortium setzt sich zusammen wie folgt:

1) Sclaweizerische Gruppe. Fr.
Schweiz. Nordostbabn,gese]lsehafb in Zirich - 9,000,000
Schweiz. Centra.lba.hngeseﬂsehaﬁ in Basel 9,000,000
Schweiz. Kreditanstalt in Zarich . . . . 8,500,000
Basler Handelsbank in Basel . . . 1,500,000
Bischoff zu St. Alban in Basel . . . 1,500,000
R. Kauffmann in Basel . . . . . . . 1,000,000
Bank in Luzern . . .« < . . 1,000,000
Aargamsche Bank in Aarau .« . . . 1,000,000
Bank in Schaffhausen. . . . . . . 750,000
Berner Handelsbank in Bern . . 500,000
Thurgauische Hypothekenbank in Frauenfeld 250,000
34,000,000
2) Deutsche Gruppe. Fr.
Direktion der Discontogesellschaft in Berlin 7,820,000
Bank fiir Handel und Industrie in Darmstadt 5,780,000
M. A.v. Rothschild & Sohne in Frankfurta. M. 5,780,000
A. Schaaffhausen’scher Bankverein in Koln 4,080,000
Sal. Oppenheim, jun., & Comp. in Kéln . 4,080,000
Generaldirektion der k. Seeha.ndlungssoaetat
in Berlin . . . e e 3,400,000
S. Bleichrder in Berhn 3,060,000

34,000,000



3) Italienische Gruppe.

Societsy generale di Credito provinciale et Fr.
Communale a Firenze . . . . . 16,600,000
Banca nazionale del Regno d'Italia a Firemze 15,000,000

M. Geisser & Co. a Torino . . . . . . 1,100,000
Banca di Torino . . . . . . . . . 750,000
A. Uzelli a Livorno . . . . . . . 400,000
C. F. Brot a Milano . . . .-. . . . 150,000

34,000,000

Das Gesammtkapital von Fr. 102,000,000 besteht za
Fr. 84,000,000 in Aktien, zu Fr. 68,000,000 in Obliga-
tionen. Das Consortium verpflichtet sich zur Uebernahme
der zu emittirenden Fr. 34,000,000 Aktien zum Kurse
von 95 °/,, abziiglich 8 °/, Provision; ferner zur festen
Uebernahme von Fr. 68,000,000 in Obligationen zum
Kurse von 97 ?/,, abziiglich 2 °f, Provision, mit 5 ¢/,
fiir’s Jahr in halbjihrigen Terminen verzinslich und nach
18 Jahren, vom Tage der Ausstellung an, zam Nenn-
werth riickzahlbar. Die Einzahlung der Raten des Ak-
tienkapitals wird von allen Einzahlungsstellen franko
Provision iibernommen. Dagegen hat die Gesellschaft fiir
Einlosung der den Aktien resp. Interimsscheinen beige-
- gebenen Zins- ynd Dividenden-Coupons, ebenso fiir Ein-
l6sung der Zins-Coupons der Obligationen */, %/, Provision
vom eingeldsten Betrage und fiir Einlosung der Obliga-
tionen !/ 0/, Provision vom eingelSsten Betrage den mit
dem Einlgsungsgeschift betrauten Bankinstitaten und
Bankhiiusern zu vergiiten.

Die von dem Consortium zu bildende Gesellschaft
hat der » Gotthardvereinigung < die Baarauslagen zu er-
setzen, welche sie im Laufe der Jahre zu bestreiten hatte,
um die Unternehmung der Gotthardbahn, soweit an ihr,
bis zu dem Punkte zu fordern, auf welchem sie sich ge-
genwiirtig befindet.

Die Gesellschaft wird dem Consortium einen Dritt-
theil der Ersparnisse gewihren, welche bei dem Bau des
grossen Tunnels ausschliesslich des Mauerwerks, dagegen
einschliesslich des doppelspurigen Oberbaues gegeniiber
dem Voranschlage von Fr. 37383 per Meter erzielt wird.

(Der Rechenschaftsbericht fiigt bei, dass die Ersparnisse

den Aktioniren zukommen solle; davon steht aber im
urspriinglichen Vertrage nichts).

Die erste Serie des Obligationenkapitals mit Franken
12,000,000 wurde auf 21. Dezember 1871 einbezahlt;
am selben Tage liefen auch die beiden ersten Raten des
Aktienkapitals mit Fr. 13,600,000 ein (davon gingen
etwa Fr. 8,320,000 an Kursdifferenzen, Provisionen ete.
ab). Im Laufe des Jahres 1873 wurde die zweite Obli-
gationenserie mit Fr. 18,000,000 einbezahlt (wovon wie-
der Fr. 900,000 an Kursdifferenzen, Provisionen ete. ab-
gingen).

Bis Ende 1878 wurden an die »Gotthardvereinigung«
Fr. 504,296. 45« fiir Vorauslagen zuriickbezahlt,
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Ligne a’Italie.

34. Tn der unterm 2. Januar 1853 vom Grossen Rathe
des Kantons Wallis ertheilten Konzession fir Anlegung
einer Eisenbahn im Wallis wird den Konzessioniiren Fol-
gendes zugestanden:

Art. 10. Der Kanton Wallis hefert der Gesellschaft,
sei es als Staatsbeitrag, sei es fiir alles, was ihre Aus-
lagen anbelangt, als Subscription fiir das Gesellschafts-
kapital:

1) Allen fiir den Bau der bewilligten Eisenbahn err
forderlichen Boden, und zwar fiir zwei Schienenwege,
sowohl fir die Bahnlinie selbst, als fiir die Ausweich-
strecken, Stationen, Magazine, Werkplitze, Wohnungen
mit Gérten fiir die Angestellten und Bahnwirter, sowie
die Plitze fiir das Aufladen und Abladen und die Nie-
derlage von Waaren.

In dem Bau der Eisenbahn ist mit inbegriffen der
fiir die Stiitzmauern, die Griben, die Boschungen jeder
Art, und die Fusswege erforderliche Grund und Boden.
Alle diese Terrains werden den von den Ingenieuren der
Gresellschaft entworfenen Plinen gemiss bestimmt und be-
2) Alle Erdarbeiten fiir einen Schienenweg und alle
fiir das Legen von zwei Schienenwegen nothigen Kunst-
arbeiten. '

8) Alles fiir Querschwellen, Wegiiberginge, Einfrie-
dungen, und iiberhaupt fiir alle iibrigen Arbeiten des
Schienenweges, der Stationen und die Verfertigung des
Materials dienliche Holz.

Dieses Holz wird von dem Kanton Wallis bearbeitet
und zum Legen zugeriistet fiir die Querschwellen, fir die
tibrigen Zwecke aber roh geliefert; das eine wie das an-
dere muss von ihm an den Ort seiner Bestimmung ge-
schafft werden.

Dieses Holz muss von guter Qualitit und, je nach dem
Gebrauche, fiir den es bestimmt ist, von Eichen-, Lirchen-,
Fichten-, Tannen-, Eschen-, Buchenholz u. s. f. sein.

Art. 11. Die Gesellschaft soll dem Kanton Wallis
fiir alle Auslagen Rechnung tragen, welche ihm die im
vorhergehenden Artikel erwihnten Arbeiten, Abtretungen
von Grund und Boden und Holzlieferungen verursachen,
und’ ihre Schuld bis zu deren Betrage durch eine ent-
sprechende Summe in Aktien abtragen, die, nach Abzug
aller in Gemissheit des nachstehenden Artikels dem Kan-
ton Wallis gemachten Vorschiisse, auf den Reservefond
auszustellen sind.

Art. 12. Um dem Kanton Wallis die Ansgaben und
Arbeiten, die er iibernommen hat, zu erleichtern, soll die
Gesellschaft von ihrem Gesellschaftskapital einen Reserve-
fond von einer Million sechsmal hunderttausend Franken
bilden. Diese Summe soll dem Kanton Wallis je nach
Massgabe der Ausgaben eines jeden Monates zur Ver-
fiigung gestellt und ausschliesslich zur Deckung der oben
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angefiihrten Auslagen fiir die Eisenbahn verwendet wer-
den. Es versteht sich von selbst, dass Wallis fiir den
Ueberschuss, den diese Lieferungen und Arbeiten veran-
lassen konnten, in der oben angegebenen Weise durch
Aktien entschadigt wird.

Art. 13. Von dieser Summe von einer Million sechs-
mal hunderttausend Franken dienen zweimal hunderttau-
send Franken als Sicherheit und Biirgschaft fiir die Voll-
ziehung des gegenwirtigen Vertrages. Daran sollen hun-
derttausend Franken binnen dreissig Tagen, von dem
Tag an gerechnet, wo der Gesellschaft die Genehmigung
der Bundesversammlung mitgetheilt worden ist, abgelegt
werden; die andern hunderttausend Franken sogleich nach
stattgehabter Uebergabe des Grund und Bodens durch
den Kanton Wallis.

Diese Biirgschaftssumme, die den Konzessmn&ren mit
4 %/, verzinst wird, bis sie zu den Arbeiten und Leistun-

gen von Wallis verwendet worden ist, soll bei einem .

schweizerischen, von Wallis angenommenen Bankier, und
folglich auf seine, des Kantons Wallis, Gefahr hinterlegt
und letzterem, falls sich die Gesellschaft nicht definitiv
konstituiren sollte, zur Hilfte, im Falle der Nichtaus-
fihrung der Bahn durch die Gesellschaft aber ihrem
ganzen Betrage nach eigenthtimlich zufallen.

Art. 14. Soliten es die XKonzessioniire vorzichen,
simmtliche Auslagen fir die Erdarbeiten aller Art und
fir die Kunstarbeiten selbst zu tibernehmen, und also
Wallis nur die Lieferung von Holz, Grund und Boden
zu iiberlassen, so sind sie micht verpflichtet, an Wallis
die Erginzung der sechszehnhunderttausend Franken,
nimlich vierzehnhunderttausend Franken auszuzahlen.
In diesem Falle miissen sie sich in den ersten zwei Mo-
naten nach erfolgter Ratifikation erkliren, und haben

zwei Dritttheile ihrer Arbeiter unter den Schweizerbiir-

gern zu wihlen.

Art. 16. Der Kanton Wallis verpflichtet sich, der
Gesellschaft den Ankauf der zur Unterhaltung der Eisen-
bahn ndthigen Wilder, wie auch aller andern Gemeinde-
giiter zu erleichtern, die sie fiir die Bahn als erspriesslich
erachtet und verleiht zu diesem Behufe durch gegenwiir-
tigen Vertrag der Gesellschaft das Recht, dieselben gleich
jedem Kantonsbiirger zu erwerben.

Art. 18. Wihrend der ersten zehn Jahre der Kon-
zession dienen alle Zinsen, welche zu den Aktien gehoren,
die dem Stande Wallis laut Art. 11 definitiv zugetheilt
worden sind, als Sicherheit fiir die Auszahlung der vor-
 mgsweise den andern Aktioniren zu entrichtenden vier-
prozentigen Zinsen, ohne jedoch dieses Zuriickhalten der
Zinsen von einem Jahre auf das andere zu tibertragen.

Hiecher mbgen auch noch folgende beiden Artikel
gehoren :

Art. 82. Der Kanton Wallis fibernimmt die Ver-
pllichtung, .die Gesetze iiber das Eindimmen der Rhone,
der Strome und Giessbiche auf der ganzen Strecke der

Bahn zu deren Sicherheit strenge zu handhaben. (Sonst
werden also im Kanton Wallis die Gesetze nicht strenge
gebandhabt?)

Art. 338, Wenn die Eisenbahn das Ufer der Rhone
beriihrt, in Gegenden, die der Dimme entbehren, und
die Gesellschaft dort Dimme auffithren lisst, so wird der
Staat die bei diesen Dimmen betheiligten Gemeinden
einen Theil der Kosten tragen lassen, der denjenigen
gleichkommt, die sie zu tragen gehabt hitten, wenn
diese Diimme vor der Anlegung der Eisenbahn von ihnen
wiiren errichtet worden. Es steht jedoch diesen Gemein-
den frei, der Gesellschaft die Kosten, die sie in dieser
Bezichung fiir ihre (der Gemeinden) Rechnung zu be-
streiten im Falle ist, durch Abtretung von Gemeinde-
grundstiicken, nach einer Schatzung von Sachverstindigen
zu erstatten.

Ebenso fiir die Fortsetzung an die sardinische Grenze.

" Vom 4. April 1854.

Unterm 6. Februar 1866 wurde die Konzession auf

die ganze Strecke von Bouveret bis an die italienische
Grenze ausgedehnt. Ueber die Erweiterung der beziig-
lichen Subventionspflicht des Kantons sagt Art. 27:
. Der Staat vervollstindigt die von ihm iibernommene
Beschaffung von Boden fiir das Bahngeleise, die-Plattform
der Bahn, die Bischungen, Banquetten und anstossenden
Seitengriben, die Wachthiuschen, die Bahnhtfe und
Stationen, auf einer Strecke von 20 Kilometern.

Und weiter Art. 28 (in definitiver Redaktion vom
7. Juni 1867): Die Gesellschaft verpflichtet sich, im Trace
zwischen der Souste und Visp die mit der Rhone parallel
laufende Linie anzunehmen, im Interesse der Benutzung
der vom Staate fiir die Rhonekorrektion und Eindimmung
ausgefiihrten Terrassements.

Sie hat den so benutzten Boden und die Terrassements
nach Ezxpertenausspruch zu bezahlen, ohne dass jedoch
die aus dieser Klausel resultirende Ausgabe hoher sein
darf, als diejenige, welche sie auf jedem andern Trace
zu bestreiten hitte.

Bei der Versteigerung der Ligne d'Italie von Bun-
deswegen (1874) reichte der Kanton Wallis fiir von ihm
und den Gemeinden geleistete Landabtretungen und Ar-
beiten eine Forderung von Fr. 400,000 ein.

Jougne- Massongex.
85. Kanton Waadt. Vom 5. Dezember 1854.

Art. 42. Der Staat liefert unentgeltlich der Gesell-
schaft als Beisteuer:

1) Allen dem Staate zmgehorigen Boden, wie z. B.
Seegestade, Fluss- und Strombette, Boden von ehe-
maligen Strassen, von verlassenen &ffentlichen We~
gen und Plitzen.

2) Allen unangebaunten Gemeindsboden (Weiden und
Wilder).



Dieser Boden wird fiir zwei Schienenwege hergege-
ben, sowohl fiir die Bahnlinie ‘selbst, als fir die Aus-
weichstrecken, die Stationen, Magazine, Werkplitze, Woh-
nungen fiir die Angestellten und Bahnwirter, ferner fiir
die Stiitzmauern, die Griben, Boschungen, Fuss- und Ne-
benwege.

Aller zu dem gedachten Zwecke abzutretende Boden
soll nach den von der Gesellschaft entworfenen Plinen
mit Gutheissung von Seite des Staatsrathes, bestimmt
werden. ,

Der Staat hat ferner unentgeltlich zu liefern:

1) 275,000 Kubikfuss Eichen- oder Lirchenholz fir
Querschwellen.

2) 150,000 Kubikfuss gewohnhches Tannenholz fiir
Konstruktionen.

Dieses Holz soll auf Plitze gebracht werden, welche
fiir Transportwigen leicht zuginglich und wenigstens
10 Kilometer von der zu erbauenden Eisenbahnlinie oder
derjenigen der Westbahn entfernt sind. Das gedachte
Holz wird fiir die Linie Jougne-Massongex bewilligt, und
zwar im Verhiltniss zur Ausdehnung jeder der Sektionen
dieser Linie und nach Massgabe ihrer Bauart.

Der Staat verpflichtet sich, der Gesellschaft den An-
kauf der zum Unterhalt der Eisenbahnen ndthigen Wal-

dungen, wie auch aller andern ihr dienlichen Gemeinde-

giitern zu erleichtern und er verleiht ihr hiemit zu diesem
Behufe das Recht zur Erwerbung der gena.nnten Gegen-
sténde.

Art. 43. Der Staat gibt auch der Gesellschaft als
Subscription zu den fiir den Bau der ganzen Linie nothi-
gen Gesellschaftskapitale eine Summe von Fr. 2,000,000,
welche Subscription von ihm, von den Gemeinden und
zahlungsfihigen Partikularen unterzeichnet sein muss.

Diese Subscription W1.rd auf nachstehende Weise ge-
schehen :

a. Fir Fr. 1,400,000, wenn die Hilfte des Gesell-
schaftskapitals unterzeichnet sein wird.

b. Fiir Fr. 600,000, sobald die zweite Hilfte der Kau-
tionssumme erlegt ist.

Die Lzeferungen der kraft dieses Artikels unterzeich-
neten Aktien findet im Verhiltniss zn denjenigen der Ge-
neralsubscription statt.

Art. 17. Nach der Eroffnung der Linie soll vom
Staate ein Ueberwachungskomite niedergeseizt werden,
das aus drei Mitgliedern besteht. Das Komite soll mit
der allgemeinen Aufsicht iiber das Unternehmen betraut
werden und dariiber wachen, dass die Gesellschaft die
Bedingungen der Konzession erfiillt.

Diese Konzession wurde aufgehoben durch die un-
term 10. Mirz 1866 an Emil Pereire fiir dies Westbahn-
gesellschaft ertheilte Konzession, der Folgendes zu ent-
nehmen:

I Sektion. Jougne-Lausanne. Der Stand Waadt
verpflichtet sich, der Westbahngesellschaft, drei Monate
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nach ihrer abgegebenen®Erklirung, diese Sektion erstellen
zu wollen, als Subvention unentgeltlich za liefern: :
a. Allen fir den Bau der Eisenbahn, fir Werkplitze
und Stationen erforderlichen Boden.
b. Alles Holz, das zum Legen der Schiemen, sowie
iberhaupt zum Bau der Bahn nothwendig ist.
Dieses Holz soll die zam Gebrauche erforderlichen
Dimensionen haben, und der Eisenbahn auf eine
Entfernung von hochstens zwei Stunden zugefiihrt
werden.
¢. Eine Annuitit von Fr. 100,000 ohne Zinsen, wih-
rend zwolf Jahren, von dem Tage an gerechnet,
wo die Arbeiten fiir diese Sektion werden begonnen
haben. .

IL. Sektion. Lausanne-Villeneuve. Der Stand Waadt
iibernimmt dieselben Lieferungen, wie vor, jedoch nicht
unentgeltlich, sondern gegen Bezahlung von Fr. 1,000,000,
zahlbar in 10 Annuititen von Fr. 100,000 ohne Zins von
Seiten der Gesellschaft. '

III. Sektion. Villeneuve-Massongex. Wie ad I.

An Stelle der Sektion Jougne-Linie Morges-Lausanne-
Yverdon wurde unterm 11. September 1866 die Linie

-Jougne-Eclépens eingesetat, mit folgenden Bestimmungen:

Jougne-Eclépens.

86. Kanton Waadt. Uebereinkunft vom 11. Sep-
tember 1866.

Art. 8. Der Staatsrath des Kantons Waadt geneh-
migt die seitens der Gesellschaft der schweizerischen
Westbahnen erfolgte Abtretung der Konzession fiir obge-
nannte Bahnlinie an die Gesellschaft Sir Cusack, P. Roney
und Comp.

Br verpflichtet sich, Namens des Kantons Waadt,
mit Vorbehalt der verfassungsmiissigen Ratifikationen,
der Gesellschaft Sir Cusack, P. Roney & Comp. als Sab-
vention zu verabfolgen:

1) Eine Summe von Fr. 8,200,000, reprasentlrend die
durch die Uebereinkuntt vom 6. Mirz 1856 zu
Gunsten der Gesellschaft der schweizerischen West-
bahnen fiir die Sektion Jougne-Linie Morges-Lau-
sanne-Yverdon stipulirten Leistungen in natura
oder in Geld.

2) Eine Summe von Fr. 600,000, welche die beim
‘Bau der Linie interessirten Gemeinden zu diesem
Zwecke an dle Staatskasse einzuzahlen iibernommen
haben.

Diese Summe von Fr. 8,800,000 wird vom Staate
in folgender Weise bezahlt:

Fr. 3,200,000 wihrend des Fortgangs der Arbeiten,
successive in Abschlagszahlungen die erste von Fr. 300,000,
die folgenden von je Fr. 200,000 und zwar auf Etats
hin, welche an Grundstiicken, Bauten, Schienen, Schwel-
len, Lokomotiven, Wagen, wie solche auf der Linie ver-
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wendet und zu ihrem Betrieb best®nmt sind, einen Werth
von mindestens dem Doppelten der za bemhlenden Summe

ausweisen.
Fr. 600,000 bei der Betriebserdffnung der Linie.

Jura-Bernois.

37. Le réseau complet des chemins de fer du Jura-
Bernois avec les lignes qui lui sont adjugées, comprend:
a) Ligne de Bienne & Délémont . . . kil 50.640
b) Embranchement de Sonceboz’ aux Con-
vers (Chaux-de-Fonds) . . . . . > 27,
¢) Ligne de Porrentruy & Délemont et
Bale avec tracé raccourci par St-Ursanne »  65.860
d) Ligne de Porrentruy & Delle . . . » 12
¢) Ligne de la frontiére frangaise prés Fa-
verois jusqu’s la ligne Porrentmy-Delle
3 Buix. . . . .o . 2.500
f) Ligne de Bienne 2 Neuvevﬂle .« < » 15
g) Ligne de Bienne & Berne (Zollikofen) . 34.

Total kil. 207.
Dont & déduire la ligne Faverois-Buix qui
sera construite par la Compa.gme de I'Est

¥

¥

frangais. . . . . . . . .. 2.500°

1 reste Kl. 204.500
38. Les frais d’établissement ou d’achat des diverses
ligneg ascendent aux chiffres suivants:

1. Pour la ligne de Porrentruy-Delle fr. 1,850,000
2. Pour les lignes du réseaun restreint,
Bienne-Tavannes et Sonceboz-Con-
vers. . . . . .. . » 12,250,000

3. Pour les nouvelles lignes Tava,nn&s-
Délemont et Porrentruy-Bale avec
la ligne de raccordement jusqu’a la
frontitre frangaise prés Faverois . » 81,250,000

4. Pour les lignes Bienne-Neuveville
et Bienne-Berne. . . . . . . » 10,800,000

Total fr. 56,150,000
Dont & déduire, pour la ligne Faverois-
Buix. . . . . . . . . . . . > 500,000
Il reste fr. 55,650,000
39. Le capital social est formé comme suit:
1. Actions libérées et assurées:

a. Pour la ligne Porentruy-Delle. . fr. 1,550,000
b. Pour le réseau restreint . . . . » 9,000,000

¢. Pour les nouvelles lignes. . . > 10,398,000
d. Pour les lignes cédées par I'Etat de
Berne . . . . . . . . » 10,800,000

fr. 31,748,000
dont & déduire la participation de I'Est
frangais & la construction de la ligne
Faverois-Buix . . . . . . . . » 500,000

Tl reste fr. 31,248,000

2. Obligations.
a. Emises pour la ligne'

Porrentruy-Delle . fr. 300,000
> Emises pour le ré-
seau restreint . . » 8,250,000

b. Assurées pour l'ache-
vement de résean . » 22,000,000

fr. 25,550,000
fr. 56,798,000

"Les obligations pour la ligne Porrentruy-Delle sont
rachetées sur le capital-obligations de 22 millions des
lignes complétant le réseaum.

40. Quant 3 V'histoire de ces subventions, le troisiéme
rapport de gestion de la Direction donne les renseigne-
ment suivants:

Réseaw restreint. ,

Le fonds de premier établissement pour les lignes
Bienne-Tavannes et Sonceboz-Convers avait été fixé 4 124/,
millions de francs, dont 9 millions de capital-actions et
3,250,000 fr. de capital-obligations. Le capital-actions
était souscrit d’avance par I'Etat et par les populations
des contrées intéressées 3 lentreprise (communes et par-
ticaliers); de la méme maniére la Banque cantonale de
Berne et la Banque fédérale & Berne prirent & forfait le
capital-obligations, par suite d’un contrat d’emprunt des
1er, 14 et 28 jumillet 1870. En garantie de cet emprunt,
non-seulement la Compagnie fournit sur le chemin de fer
une premiére hypothéque, mais les communes de Bienne
Sonceboz, Tavannes, Corgémont, Courtelary, Cormoret,
Villeret, St-Imier, Sonvillier et Renan s’engagdrent en
outre, personnellement et solidairement, & parfaire an
besoin le paiemement des intéréts dum ecapital - obligations
stipulés dans le traité, et cela jusqu'aw remboursement
complet de ce capital.

Voici les dispositions du décret concérnamt la parti-
cipation de UEtoat aux chemins de fer du Jura du 2
février 1867:

Art. 1. La construction des chemins de fer du Jura
est abandonnée & l'industrie privée.

Art. 2. L’Etat y participera par une prise d’actions
dans la proportion et aux conditions indiquées ci-aprés: -
@) Pour la ligne principale Bienne-Sonceboz-Tavannes,

par une prise d’actions de . . . fr. 4,500,000

b) pour I'embranchement Sonceboz-Con-
vers, par une prise d’actions de
Les subventions mentionnées ne
sont accordées qu’'a la condition que
les deux lignes soient exécutées si-
mnltanément et par la méme Com-

> 1,700,000

pa.gme.
e. Pour la ligne Porrentruy-Delle par
une prise d’actions de . . . . . > 750,000

Total de la subvention fr. 6,950,000



Art. 3. Le capital-actions & réunir pour chacune
de ces entreprises devra s’élever au moins aux deux tiers
de la somme 3 laquelle la dépense totale des lignes res-
pectives est évaluée dans le rapport d’octobre 1865 des
experts et le capital-obligations pourra tout au plus ac-
cendre an tiers de cette somme.

Relativement & la participation au produit net, les
actions de I'Etat auront le méme rang que toutes les
autres actions.

Art. 4. Le versement des actions de I'Efat ne s'ef-
fectnera qu’'en vertu d'une décision spéciale du Grand
Conseil, et seulement aprés que la ligne sera convenable-
ment achevée et ouverte & la circulation. A dater de
T'achévement constaté des terrassements et des travaux
d’art, il sera toutefeis porté au crédit de la Compagnie
de construction un intérét. annuel de 5°/, des deux tiers
de la somme des actions de I’Etat, intéret qui sera éga-
lement payé aprés 'ouverture de la ligne.

Art. 5. Les concessions et les statuts' de la Com-
pagnie régleront toutes les conditions de détails relatives
& Porganisation de l'entreprise, de méme qu'a la cons-
truction, & Dexploitation et au rachat futur de la ligne.
Ces documents seront soumis & Papprobation des auto-
rités compétentes, lesquelles veilleront & ce qu’il y soit
inséré des dispositions précises dans le but d’assurer’l'a<
chévement et l'exploitation des lignes, sans que VEtat
soit obligé de contribuer & ces entreprises pour des som-
mes supérieures & ceHes prévues par le présent décret.

L’Etat ne contribuera dans ancun cas & un excédant
des frais d’établissement ou d’exploitation- sa subvention
est invariablement fixée et elle sera payée une fois pour
toutes. A mesure que les actes relatifs & une entre-
prise se trouveront au complet, ils seront soumis & lap-
propation définitive du Grand Conseil. Les travaux de
construction ne pourront commencer avant cette appro-
bation.

Ia subvention de I'Etat fixée & Vart. 2 pour le
trongon Porrentruy-Delle est subordonnée & la conditione
que la Compagnie de construction de cette ligne se sou-
mettra aux conditions du présent déeret.

Art. 6. Si, dans les quatre années qui suivent l'a-
doption de ce déeret, il ne se constitue pas de Compa-
gnie de construction pourvue des ressources nécessaires,
la promesse de subvention faite pour la ligne respective
sera, réputée non avenue et le Grand Conseil se réserve
de prendre ultérieurement telle résolution qu’il appar-

tiendra, sans toutefois séea.rter des limites fixées par.

lart. 5.

Art. 7. L’Etat n’allouera pour l'exécution du ré-
seau des lignes ferrées du Jura aucun subside en argent
ou valeurs autre que la subvention de 6,950,000 fr.
fixée par l'art. 1°F; pareillement I'Etat n’accordera au-
cune espéce d’avance ou de garantie d’intéréts & des Com-
pagnies de construction ou & des actionnaires comme tels.
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Dans la prévision du cas ou, tot ou tard, il vien-
drait & se former une Compagnie de construction offrant
des garanties nécessaires, qui vouldt exécuter ’ensemble
du réseau jurassiem, c’est-a-dire, outre les lignes spéciale-
ment dénommées ci-dessus, celles de Tavannes 3 Bale et
4 Porrentruy, I'Efat se déclare dés & présent disposé 3
compléter le réseau par V'apport des lignes du chemin de
fer actuel Berne-Bienne et Bienne-Neuveville, et ce au
prix de revient et aux conditions qui seront convenues
alors, comme aussi & prendre des actions de la mnomvelle
entreprise jusqu'a concurrence de la valeur de cet apport.

Art. 8. La Compagnie ou les Compagnies sont am-
torisées 3 utiliser gratuitement des études, plans, ete. faits
jusqua ce jour au frais de I'Etat.

. En vertu de ce décret I'Etat de Berne a versé le
montant de ses actions par 6,400,000 fr. auxquels sont -
venus s'ajouter 94,557 fr. d’intéréts, aprés la mise en
exploitation des lignes Bienne-Tavannes et Sonceboz-
Convers le 80 avril 1874; la ligne Porrentruy-Delle avait
été livrée & l'exploitation le 23 septembre 1872.

Réseau complet.
Les frais de construction des nouvelles hgnes Ta-

“vannes-Bale et Delémont-St-Ursa.nne-Porrentmy étaient

évalués 3 31%/, millions de francs.

Les souscriptions d’actions ascendaient a 10, 398,000
francs, savoir:

De Bale-Ville . . . . . . fr. 500,000
De VEst frangais . . . . . » 4,500,000
Des communes jurassiennes. . > 4,414,000
Des particuliers. . . . . . » 984,000

fr. 10,398,000

" Toutes les actions sont payables en espéces, au pair,
3 des époques & fixer par le Conseil d’administration, et ne
rapportent aucun intérét pendant la construction. Toute-
fois les souscriptions de Bale-Ville et de I'Est francais
renferment des stipulations un peu différentes. Bale-Ville
ne paiera la seconde moitié du montant de ses actions
qua D’époque de la mise en exploitation de la ligne De-
lémont-Bale. L’article 7 du traité conclu avec la Com-
pagnie de IEst francais les 20 juin 1872, 19 mars et
17 avril 1873 oblige le Jura-Bernois & recevoir au prix
de 2%/, millions de francs et & titre de versements sur
ses actions, la valeur des droits que la Compagnie de
PEst frangais possédait avant la guerre sur le trongon
St-Louis-Bale, soit comme propriétaire, soit comme co-
jouissante, ainsi que de cenx qui lui avaient été assurés
sur la gare du Central & Bale. La somme de 1,500,000
franes a 6té payée par I'Est au prorata des versements
des autres actionnaires. Le solde de 500,000 fr. doit
étre consacré i la construction de la ligne de raccorde-
ment Buix-Faverois, et sera versé 3 fur et & mesure de
P’avancement des travaux sur cette ligne. La Compagnie
de I'Est n’ayant pas réussi & obtenir la concession du
trongon Buix-Faveroix, le raccordement avec I'Est fran-

31
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cais s'effectuera & Delle. Le Jura-Bernois est. dispensé
de la construction de_ cette _ligne de racordement; par
contre la participation de TEst frangais diminue de la
somme correspondante de 500,000 fr.
" 42. Le capital-obligations de 22 millions de francs
a 6té pris ferme, 3 teneur- d'un contrat d’emprunt du
19 octobre 1872 _par un syndmat composé de la Banque
cantonale de Berne, de la Banque fédérale 3 Berne, de
I'Union des banques a Bale et de la Banque commerciale
3 Bale. L'intéret des obligations est fixé an 5%/,, payable
par semestre. Le remboursement ne pourra en etre exigé

tout ou pa.rtle do l’empru.nt moyenna.nt un. averhsement
préalable de 6 mois; toutefois elle ne peut faire usage
de cette faculté a.va.nt le: 30 septambre 1881. Il sera

dltes du décret (Blenne-Sonceboz-Tavannes et Sonceboz—
Convers) de 8,250,000 fr. aura seul priorité et reste en
~ possession de son rang et de ses droits. — Le cours au-
quel lo syndicat financier prend ferme lemprant de 22
‘millions est fixé 3 96 %/, de la_valeur nominale. Pour le
~ paiement des coupons d’intéret, il sera bonifié am syn-
dicat une commission de ‘/2"/0 sur la -somme pa.yée, et

pour le remboursement du capital /,°% du ca.p1ta.1 rem-

boursé.

43. Par décret du 26 févner 1873 le G'ra.nd Consell
du canton de Berne reconnait la Jushﬁcahon des moyens
financiers nécessaires et dispose Vapport & l'entreprise du
réseau jurassien complet des lignes de I'Etat: Bienne-
Neuvevﬂle et Bienne-Berne (soit Zollikofen) y compris
leurs accessoires et les droits ef charges au prix de
10,817,785 fr. représentant le coat de ces lignes et de

leurs accessoires jusqu’au 31 décembre 1871. En paiement,

de cette somme la Compagnie du Jura-Bernois remettra
3 VEtat de Berne des actions libérées de l'entreprise des
chemins de fer du Jura-Bernois jusqu’a concuri'ence de
l_a, dite somme.

Enfin le canton de Berne sera représenté au Consell

d’administration di Jura-Bernois par 8 4 5 membres

nommés par le Conseil exécutif.

Lys-Fraschelz.

44. Par convention du 5 juillet 1873, la concession du
trongon Lyss-Frischelz du chemin-de-fer de la Broye a
été transféré & la Compagnie du Jura-Bernois. La Com-
pagnie de la Broie remit au Jura-Bernois sans indemnité
spéeiale les études et les plans qui se rapportent & la par-
tie cédée.

Les frais d’établissement de cette ligne sont éva- -

ludes & 2,000,000 Fr. L’Etat de Berne avait souscrit
par déeret du 20 janvier 1872 pour la somme de 500,000

francs, les-communes intéressées pour 15,800 fr., emsemble
658,000 fr., en favear de la Compagnie. primitive de la
Broye. Toutefms la subvention de I'Etat n’était accordée
qua condition: que les _communes intéressées et partica-
lLiers somscrivissent la_somme de_ 200,000 fr. en actions.
Les souscriptions des communes furent a.ttnbnées a2 la
Compagnie du Jura-Bernois par convention du 11 janvier
1874; la_subvention de I'Etat par décret duw 7 avril
1874. Les époques des versements sur les actions sous-
crites .par les communes seront fixées par :le Conseil d’ad-
ministration de la Compagnie du Jura-Bernois. . :
. Toutefo:s le pre:mer versement ne._pourra etre engé
a.va.nt ‘que le commencement des travaux de terrassement
ait 6té constaté officiellement. Le versement :des actions
de I'Etat ne s'effectuera quen vertu d'une décision spé:
ciale du Grand Conseil et semlement aprés que la ligne
située sur le territoire du canton de Berne aura été con-
venablement achevée et ouverte 3 la circulation. —_ La
contrée qui participe 3 l’éta,bhssement ‘du chemin de fer
sera représentée par un membre dans le Conseil d’adml
nistration de la Compagme du Jura-Bernms _‘ ) S
Le capltal-obhgataon de 1,500,000 fr.. est hvré par

" les Banques cantonale et fodérale & Berne an taux de 5 °/o

et au cours de 95%,.

Jura Industriel.

45. L'administrateur délégué de chemin de for éerit:

<11 n'est pas accordé de subventions & notre ligne
ni par l¢ canton ni par les districts ou communes. (Voir
Neuchatel.)

Die luzernisehe kantonale Spar- und Lelhkasse ist im
Besitze von Obligationen des Jura Industriel im Nominal--
betrag von Fr. 100,000. Dieselben wurden lant Regie-
rungsbeschluss vom 25. August 1871 in Folge Taxation
zum Verkaufswerthe in der Bestandrechnung zu Fi. 15,000
angesetzt. Da kann man doch auch sagen: que les cir-
constances ont transformé en sabvention.

Unterm 21. Januar 1875 beschloss der Grosse Rath
des Kantons Neuenburg mit 50 gegen 43 Stimmen den
Riickkauf dieser Bahn. Das Volk verwarf aber diesen
Riickkauf, und es ging dieselbe in die Hinde des Jura
Bernois itber.

Lausanne-Echallens.

46. Kanton Waadt. Vom 6. Mai 1872.

Art. 8. Der Kanton Waadt wird sich an der Unfer-
nehmung betheiligen mit einer Subseription in Aktien
2. Klasse, reprisentirend einen Werth von Fr. 200,000.

Die Aktien 2. Klasse participiren an den Gewinn-
sten nach gleichem Titel wie die Aktien 1. Klasse, nach
Bezahlung von Zins und Dividende zu 7°/, an die Aktien
1. Klasse und Amortisation des fixen und Rollmaterials.



Der Amortisationsfass, sowie die Theile der Unter-
nehmung welche ihnen zn unterstellen sind, sollen nach
4 Betriebsjahren einverstindlich mit dem Staatsrathe fest-
gesetzt werden.

Die Aktien 2. Klasse werden, was die Verwa.ltun.g
betrifft, nach dem Verhiltniss von zwei Aktien 2. Klasse
fiir eine privilegixte Aktie gerechnet.

Im Falle der Auflésung der Gesellschaft durch Riick-
kanf oder irgend eine andere Ursache sind die Aktien
2. Klasse auf dem nimlichen Fusse wie die Aktien 1.
Klasse zu behandeln.

Art. 4. Die Subscription des Kantons wn'd wie folgt
ausbezahlt werden :

1) 2/; nach der Anerkennung der Linie u.nd nach
einem Monate regelmissigen Betriebes; -

2) Pie 3 andern Fiinftel in 8 Annuititen vom Zeit-

punkte der ersten Zahlung an. Diese 3 letzten Fiinftel
werden zu Gunsten der Gesellschaft bis zur vollstindigen
Auszahlung mit 41/,%/, verzinst.

Nach Art. 11 soll, wenn statt des beabsichtigten
Systems Larmanjat die gewdhnliche Schmalspur eingefiihrt
wiirde (wie dann geschah), die Staatsbetheiligung von 2
auf 300,000 Fr. erhoht werden.

Chemin de fer régional sur le versant .
sud-est du Jura.

47. Communication de la Direction du 27 aout 1874.
Subventions accordées.

-Commune de Gimel fr. 100,000
> Biére > 120,000
> St-Oyens » 10,000
> Marchissy - » 50,000
» Montricher » 80,000
> Mollens > 60,000
> Ballens > 20,000
> St-Georges > 40,000
. Longirod » 20,000 -
> - Saubraz: » 15,000
> - L'Isle > 30,000
» Gingins > 60,000
» Berolles > 20,000
> Aubonne > 50,000
» Bassing > 40,000, plus les terrains com-

munaux traversés.

fr. 715,000, somme qui sera sans

doute augmentée soit par des subventions des communes

n'ayant pas emcore voté, soit par 'augmentation de quel-

ques-unes de celles déja accordées; il est aussi probable

que la plupart des terrains communaux traversés seromt
cédés gratis ou 3 bas-prix.

La subvention de I'Btat doit &tre d’abord votée par

le Grand-Conseil du Canton de Vaud, puis par le peuple.
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Le Grand-Conseil propose fr. 1,650,000 ou fr. 25,000 par
kilométre, plus fr. 150,000 pour les travaux exceptionnels
de la partie centrale. ~

Les subventions sont accordées en forme de sous-
criptions d’actions de deuxiéme classe qui ne toucheraient
ancan intérét que lorsque celles de 17 classe toucheraient
le 7°/,; Vexcédant se répartirait également sans distine-
tion de classe.

Longueunr : 60 kilométres.

Lausanne-Echallens.

48. Ftat de Vaud, fr. 300 000 en actions de 2° classe_
de fr. 500.

Commune de " Lausanne, jouissance pour deux ans
d’un terrain de 552 perches (location fr. 5 par an). -

Commune de Romanel, fr. 4005. 80 différence du
prix d’achat des terrains- pour déviation en dehors du
village.

Commaune de Cheseauz, 185 perches de terrain gratis
(fr. 10 par perche).

Commune & Echallens, 1080 perches de pré-marais
gratis (fr. 4 & 5 la perche).

Commzme de Jouxtens fr. 1,000, act. 1 classe.
> Polliez-Pittet > 2,000
> Etagniéres > 4,000
» Donmartin > 2,000
> Villars-Tiercelin > 2,000
> Bercher > 1,000
» Fey > 2,000

» Morrens > 1,000 -

> Sugnens " v - » 2,500 :

Pauvres do Sngnens > 5,000
» Penthériaz . > 500
> Pollicy-le-Grand » 1,000
> Bioley-Arjulaz > 2,000
> Pailly > 1,000
"> Cheseaux > 2,000
» Romanel > 2,500
» Villars-le-Terroir » 2,000
» -Assens ) > 5,000
> Echallens » 20,000
fr. 58,500

(Communication de la Direction.)

49, L’ausanne-Ouchy.

1. De VEtat de Vaud: fr. 100,000 en actions de
2¢ classe, soit 200 actions qui ne seront payées qu’aprés
Tachévement des travanx.

2. De la commune de Lausanne :

Cession de terrains & Ouchy: 480 perches dans le
pré communal que traverse le chemin de fer.
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Cession de terrains & Lausanne: environ 3400 per-
ches de terrain dans les pentes boisées an mnord de la
colline de Montbenon situées dans la vallée du Flon qui
sera occupée par notre gare de ville. Ces terrains ont
toutefois été cédés & diverses conditions, telles que che-
mins 3 établir et cession d’eam pour certains serviees
publics. (Communication de la Direction.)

Concession vom 30, November 1870.

Art. 5. Der Kanton Waadt wird sich an dem Un-
ternehmen durch eine Subseription vom 200 Aktien 2.
Klasse, & Fr. 500 betheiligen, deren Betrag eingezahlt
werden soll, sobald die Eisenbahn dem Verkehr von Ouchy
nach dem Bahnhofe tibergeben sein wird.

Die Aktien 2. Klasse participiren an den Gewmnsten
nach gleichem Titel wie die Aktien 1. Klasse, nach Be-
zahlung des Zinses von 5%/, an die Aktien 1. Klasse und
der Amortisirung des fixen vollendeten Materials.
~ Der Fuss, nach welchem die Amortisirung stattzu-
finden hat, sowie die Theilstiicke des Unternehmens,
welche derselben zu unterwerfen sind, sollen nach vier-
jahrigem Betriebe, einverstindlich mit dem Staatsrath,
fostgesetzt werden.

Lyss-Zofingen.

50. Die Anlagekosten dieses Stiickes der National-
bahn sind flir eine Gesammtlinge von 62 Kilometern zu
Fr. 9,500,000 veranschlagt.

Der Kanton Bern beabsichtigt, .lant Subventions-
dekret, das noch vom Volke anzunehmen ist*), dies Unter-
nehmen mit Fr. 2,000,000 in Aktien zu unterstiitzen, in-
sofern die Ausfiihrung dieser Linie von Zofingen nach
Winterthur in der Weise sichergestellt wird, dass deren
Inbetriebsetzung entweder vor oder gleichzeitig mit der-
enigen der Linie Lyss-Zofingen erfolgen kanm.

Im Ganzen sollen 5 Millionen in Aktien aufgebracht
werden; es sind daran bis dato gezeichmet:

Fr. Kantone.
Zofingen, Ortsburgergemeinde . . 500,000 -Aargan
Strengelbach, Einwohnergemeinde

und Dorflikorporation . . 125,000 »
Brittnau, Ortsburger- und Ein- :

wohnergemeinde . 200,000 >
Vordemwald, Emwohnergememde 25,000 >
Balzenwyl, Einwohnergemeinde . 20,000 >
Pfaffnau (8t. Urban), Einwohnerg. 50,000 Luzern.
Roggwyl, Einwohnergemeinde . 60,000 Bern.
Langenthal, Einwohner- und Bur-

gemeinde . . . . . 250,000 >
Lotzwyl, Emwohnergememde . 15,000 >
Bleienbach, Einwohnergemeinde 90,000 - »
Thorigen, Einwohner- und Burger-

gemeinde . . 50,000 >

*) Jetzt angenommen.

Bettenhausen, Einwohner- und Bur-

gergemeinde . . . . . 15,000 Bern.
Bollodingen, Einwohner- u.nd Bur-
gergemeinde . . . . . . 10,000 >
Herzogenbuchsee . . . . . . 150,000 >
Niederénz . . . . . 15,000 >
Oberénz . . . . . . . 20,000 »
Seeberg . . . .. 50,000 »
Niedergraswyl, Ortsgememde . 30,000 >
Wynistorf, Burgergemeinde . - . . 10,000 Solothurn.
Hellsau, Einwohnergemeinde 20,000 Bern.
Hochstetten, > 23,000 >
 Koppigen, > 200,000 >
Alchenstorf » 25,000 >
Willad:ingen > 15,000 ’ >
Aetigen > . 60,000 Sglothurn.
Unterramsern > . 17,000 >
Limpach > .. 80,000 Bern.
Miilchi > .o 60,000  »
Messen > . 150,000 Solothurn.
Oberramsern, Gemeinde . 14,000 >
Balm, Gemeinde . . . . . 40,000 >
Rappolsried, Emwohnergememde . 15,000 Bern. -
Brunnenthal . . . . c e 6,000 Solothurn.
‘Wengi, Ehnwohnergememde 50,000 Bern.
Lyss . . . . o o . .. 30,000 >
Privaten . . . . . . . . . 5,000
2,495,000
Davon auf den Kanton Aargau . . . Fr 870 000
Luzern. . . . o> 50,000
Bern . . . . » 1,278,000
Solotharn . . . » 297,000

Fr. 2,490,000

Nordostbahn.

Die Direktion der Nordostbahngesellschaft hat anf
eine beztigliche Anfrage keine Auskunft gegeben.

I. Engeres Netz. '

51.  Romanshorn-Winterthur-Ziirich-Aarau
und Winterthur-Schaffhausen.

Es scheint, dass die eigentliche Nordostbahnlinie
ohne besondere Subvention gebaut worden. Immerhin
sind einige Naburalleistungen zu verzeichnen.

So wurde der Nordbahn von der Biirgerschaft Zii-
richs der Platz zum Bahnhof, 860,000 [}’, geschenkt.
Die Stadtgemeinde Baden bhatte die Abtretung alles fiir
den Bahnhof und Bahnzug nothigen Landes, soweit sol-
ches Eigenthum der Gemeinde, beschlossen, ferner Schen-
kung von 200-250 Stimmen Bauholz, endlich freie Be-
nutzung ihrer reichen Steinbriiche.



Die selbsterbauten Linien der Nordostbahn kosteten

bis Ende 1859 . . . . . . Fr. 42,854,340. 51
Daza Ankauf von Ziirich-Baden,
23,3 Kilometer, . . . ’ . > 4,508,975. —
Kosten der Rheinfallbahn, 30,2 Klm. > 4,863,304. 22

Pr. 52,221,619. 73
oder per Kilometer Fr. 293,709. 89.

Von dem Gesellschaftskapital von Fr. 15,000,000 der
Znrich-Bodensee-Bahngesellschaft hatten die Kantone Za-
rich und Thurgau und die Stidte Ztrich und Wmterthur
Fr. 4,000,000 iibernommen.

Als Basis fiir die Vorarbeiten wurden die auf An-
ordnung des eidgendssischen Post- und Baudepartements
im Jahre 1850 bearbeiteten Pline und Profile benutzt.

II. Neue Unternehmungen.*)

52. Die neuen Unternchmungen der Nordostbahn
lassen sich in drei Kategorien scheiden :

A. Eigene Unternchmungen, von der Nordostbahn
gebaut und betrieben; Unterstiitzung der Unternehmung
durch die betheiligte Landesgegend in Form von Dar-
leihen zu ermissigtem Zins.

Die Nordostbahn ist Bigenthiimerin der Linien,

a. Ziirich-Zug-Luzern. 1862.

Voranschlag : Fr. 12,000,000.

Darleihen: Fr. 6,000,000 gegen Obligationen auf diese
Unternehmung. Verzinsung abhingig vom Ertrag, daher
separate Rechnung.

Der Kanton Zirich 1878 ausgelost durch Conver-
tirung seiner Obligationen in 4 Y/,°/, Nordostbahn-Obli-
gationen.

b. Biilach-Dielsdorf.

Ebenso. Darleihen von Fr. 1,200,000. (?)

¢. Linksufrige Zirichseebahn, mit Abeweigung nach
: Thalweil.
Voranschlag : Fr. 21,000,000. :
Darleihen: Fr. 7,000,000 gegen Obhga.tlonen der
Nordostbahn.

Verzinsung : 3°/, durch 8 Jahre,
Jahre, 3 %/,%/,

31/, durch 4
durch 8 Jahre, dann Riickzahlung.
d. Bilach-Schaffhausen.

Voranschlag : Fr. 6,900,000.

Darleihen: Fr. 2,000,000 gegen 8 °/, Zins, auf 10
Jahre.

e. Dielsdorf-Niederwenigen.

Voranschlag : Fr. 1,145,000.

Darlethen: Fr. 170,000, wovon Fr. 120, 000 baar
und Fr. 50,000 in Obhgatlonen Oerlikon-Biilach-Dielstorf.

]_3 " %) Soweit mir Notizén dariiber zar Hand waren. Beziiglich
der Details siche die einzelnen Titel.
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Verzinsung : 0 durch 12 Jahre, 2°/, durch 5 Jahre,
dann alle 5 Jahre 4/,°/, mehr bis auf 4.
f- Baden-Niederglatt.
Voranschlag : 38,650,000.
Darleihen : noch unbestimmt.

g. Rechtsufrige Zirichsechahn.
Voranschlag: Fr. 14—15,000,000.

Darlehen: Fr. 5,000,000 gegen Obhgatlonen der
Nordostbahn.

Verzinsung: 2 °/, durch funf Jahre, 2!/, °/0 darch
fiinf Jahre, 8 9/, durch finf Jahre, dann riickzahibar.

h. Glarus Linththal.
Voranschlag: Fr. 8,200,000.
Darlehen: gleich Anlagekapital, bis hochstens Fran-
ken 8,200,000 gegen Obligationen der Nordostbahn.
Verzinsung: 2!/, %, auf zwanzig Jahre.

53. B. Selbstindige Unternehmungen,
unter Betheiligung der Nordostbahn (und von der
Nordostbahn zu betreiben).

a. Effretikon-Wetzikon-Hinweil.

-Voranschlag: Fr. 2,500,000.

Betheiligung der Nordostbahn: Fr. 540,000 in Ak-
tien. Vorschuss des ausser dem Aktienkapital erforder-
lichen Kapitals zum Zinsfuss von 5 °/, gegen Obligationen
auf die Unternehmung.

b. Sulgen-Bischofzell-Gossau.
Voranschlag: Fr. 3,300,000. - :
Betheiligung der Nordostbahn: Fr. 800,000.

© ¢ Eteweilen- Schaffhausen.

Gesellschaftskapital: Fr. 2,250,000, wovon die Nord-
ostbahn die Hilfte in Aktien iibernimmt gegen minde-
stens 2 °/, Bauzinsen. Sie beschafft gegen 5 °/ tige Priori-
titsobligationen anch alles weiter erforderliche Baukapital.

54. C Unternehmungen gemeinsam mit der
Centralbahn.

a. DBitzbergbahn.
Darleihen der Gemeinden: Fr. 2,000,000 auf 10 Jahre.
Verzinsung: 8!/, /.
b. Aargauische Siidbakn.
Darleihen der Gemeinden: Fr. 2,500,000 anf 10 Jahre.
Verzinsung: 38!/, °/,.
c. Wohlen-Bfemgarten.

Voranschlag: Fr. 1,300,000; wovon jede der ge-
nannten Gesellschaften Fr. 500,000, die Gemeinde Brem-
garten den Rest. ;
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. d. Wynenthalbahn.
Voranschlag: Fr. 3,300,000, davon Fr. 2,500,000 in

Aktien und zwar die genannten Gesellschaften je Fran-
ken 550,000, die Landesgegend Fr. 1,400,000.

Prattigaubahn.

55. Am 29. Mai 1873 legte eine Davoserversamm-
lung Fr. 1800 zu Vorstudien fiir eine Prittigiubahn zu-
sammen.

Rorschach-Heiden.

56. Das Gesellschaftskapital besteht aus Fr. 1,400,000
in 2800 Inhaberaktien & Fr. 500; wovon 1800 ersten,
1000 zweiten Ranges. Die Beschaffung der Aktien ersten
Ranges ist Sache der Internationalen Gesellschaft fiir
Bergbahnen. Die Aktien zweiten Ranges werden iiber-
nommen

von der Gemeinde Heiden . 730 Stiick = Fr. 865,000

> > » Rorschach . 280 » = » 115,000
> » > Lutzenberg 40 > = » 20,000
Fr. 500,000

Das Verhﬁltmss zwischen beiden Aktienkategorien
ist derart, dass die Aktien ersten Ranges vorab 6 9/,
des eingezahlten Aktienkapitales erhalten; von da ab wird
den Aktien zweiten Ranges ein Zins bis 5 °/, ausgezahlt
und der Rest fillt den Aktien ersten Ranges als Super-
. dividende zu. (Statuten.)
Seethalbahn.

57. Der Kanton Luzern betheiligh sich mit Fran-

ken- 800,000 in Aktien, siche Luzern.
Die Gemeinden haben Aktien gezeichnet:

Koogial. °§1§t{zeei$§ﬁ% o 1000
, e . ¥
Mosen . . . 205,860 - 5,000 24. 25
Ermensee . . . . 1,320,454 - 45,000 34. 10
Altwis . 832,418 45,000  30. —
Reichensee - . 179,596 6,000  33. 35
Hitzkirch- . ~. .-. 2,089,182 62,000  29. 67
Gelfingen . 708,108 23,000  82. 50
Hochdorf . . -3,588,980 100,000  27. 85
Hohenrein™ . . . 4,901,090 100,000  20. 40
Ballwil . , . . 1,995,720 50,000  25. —
Eschenbach 4,641,160 100,000  21..55
Sulz. . . 449,788 8,000 17. 75
Liei . . . . 583,290 4,000 6. 85
Schwarzenbach . 762,254 3,000 3. 95
Retschwyl . . 455,580 7,000 15. 35
Romerswyl . 3,044,340 20,000 6. 55
Herliberg . . . 272,144 2,000 7. 85

26,029,914 560,000

Den luzernischen Interessenten ist im Ganzen eine
Betheiligung von Fr. 1,800,000 auferlegt worden; den

aargauischen Gemeinden Fr. 1,200,000, die am 23. Fe-
bruar 1874 bis auf Fr. 95,000 gedeckt waren.

Die Kosten sind za Fr. 6,659,510 veranschlagt, wo-
von Fr. 8,000,000 in Obligationen aufgebracht werden
sollen.

Die Gesammtlinge der Bahn betrigt 41,39 Kilometer,
davon 24,78 auf luzernischem, 16,61 anf aargaumischem
Gebiet. (Prospekt zu Willisau-Centralbahn.)

] Splagen.
58. Kanton Graubiinden. Vom 22. Juni 1869.

Art. 9. Wenn bei der Ausfiihrung der Arbeiten
eine oder mehrere Minen irgend eines Metalls entdeckt
werden, so sind dieselben, soweit es vom Kanton abhingt
und nicht Korporationen oder Privaten Anspruch daranf
haben, ginzliches Eigenthum der Gesellschaft, und falls
dieselbe sie ausbeuten will, ist sie gehalten, 10 9/, des
Reinertrags an die Kantonsregierung abzuliefern.

Suisse Occidentale.

59, Genf-La Plaine. Vom 27. Oktober 1852.

Art. 5. Der Kanton Genf verpflichtet sich, der Ge-
sellschaft, die in Frankreich die Konzession der Linie von
Lyon nach Genf erhalten wird, wie diese oben angegeben,
eine Unterstiitzang von Fr. 2,000,000 zukommen zu lassen,
unter der Bedingumg, dass sich diese Gesellschaft ver-
pflichtet:

1) Unter ihre Administratoren wenigstens drei Schwelzer-
biirger aufzunehmen, die in Genf wohnhaft, in der
Gesellschaft die Interessen des Kantons Genf und der
schweizerischen Eidgenossenschaft bei der Errichtung
und dem Betriebe der projektirten Bahn vertreten;

2) so nahe als moglich an der Stadt oder in ihrem In-
nern einen Bahnhof zu bauen. . . . .

Art. 6. Die Summe von Fr. 2,000,000 wird in vier-
prozentigen Staatsrenten, im Kurse von Fr. 90 ausbezahlt,
wenn die Zahlung nicht mit allgemeiner Zustimmung der
kontrahirenden Parteien baar geschieht, nach Verhiltniss
der Arbeiten und dem Maasstabe der zwischen dem Staats-
rathe und von der Gesellschaft bestimmt wird.

Genf-Morges- Yverdon, Lausanne-
St- Maurice.

60. Kanton Waadt. Vom 10. Juni 1853.

Art. 27. Die Kosten der Studien fiir die Eisenbahn
von der Grenze bei Jougne bis zur Vereinigung der Linie
Lausanne-Morges nach Yverdon, sowie fiir die von Lau-
sanne nach St. Moriz, sollen vom Staate und der Gesell-
schaft zu gleichen Theilen bestritten werden.

Art. 28. Die Gesellschaft macht sich verbindlich,
wenn sie dazu vom Staatsrathe aufgefordert wird, bei



Anlegung ~der Linie. von der Grenze bei.Jougne bis zar
Vereinigung der Linie Morges-Lausanne nach Yverdon
Fr.. 90,000 per Kilometer fiir Erwerb. von Grund. und

Beden. und fiir die Erd- nnd Kunstarbeiten zu verwenden.
-..-Art. 29. . Die Gesellschaft verpflichtet sich, wenn sie
vom Kanton Waadt dazu aufgefordert wird, in den zehn
vom. ‘Tage . der . gegenwiirtigen Konzession an zihlenden
Jahren die Linie. von Lausanne nach St. Moriz unter fol-
genden Bedingungen anzulegen : :

- . Sie ‘wird. bei derselben Fr. 90, 000 per Kllometer fiir
Erwerb von Grund und Boden, fir Erd- und Ku.nst-
“arbeiten verwenden.

. Die Gesellschaft. ka.nn nur. dmm znm Bane angeha.lten
werden, wenn die. Verla.ngerung der Bahn bis Martinach.
gesichert ist.. .. .

Die Gesellscha.ﬁs hesorgt ga.nz lmd a.llem, sowohl ﬁir

die Bahn von Jongne bis zur Vereinigung: derjenigen von -

Lausanne und Morges mnach Yverdon, als. fiur die. ven
Lausanne nach St. Moriz, den Ballast, den Schienenweg,
den Bau der Bahnhtfe, der Wachthiiuser, der Einziunung,

"des . Betriebsmaterials, - die - Verwaltungskosten mnd die
Entrichtung . der_.sten_‘a.nv die Aktionire wihrend des

Bames.. o L L :

. Der Staat bestreitet unter dem Titel einer Beihiilfe
den Rest der Ausgabe fiir die Einrichtung der einen und
der andern dieser beiden Linien.

. Die Arbeiten werden in Folge von Angeboten, na.ch
den vom Staate genehmigten Ueberschligen, unter der
Leitung der Administration der Gesellschaft und unter
der Kontrole des Staates ausgefiihrt. .

Art. 18. Nach der Erdffnung der Linie soll ein
Ueberwachungskomite niedergesetzt werden, das aus fiinf-
zehn Mitgliedern besteht, und von denen der Kanton
~ Waadt, in Beriicksichtignng der sein Gebiet durchziehen-
den Bahnstrecke zwei ernennt. Das Komite soll mit der
allgemeinen Aufsicht iiber das Unternehmen betraut wer-
den und dariiber wachen, dass die Gesellschaft die Be-
dingungen der Konzession piinktlich erfillt. Die vom
Staatsrathe ernannten Mitglieder geniessen dieselben Rechte,
Vorrechte und Vortheile, wie die von der Generalver-
sammlung der Aktionire ernannten.

Thérishaus-Freiburg-Staffis-Xferten.
" 61. Kanton Freiburg. Vom 27. November 1855,
Voranschlag: Fr. 9,000,000.

Art. 5. Der Staat fiihrt die allgemeine Leitung und
Aufsicht iiber das Unternehmen. Er betheiligt sich da-
bei mit einem Aktienkapitale von nicht weniger als zwei
und nicht hoher als drei Millionen.

Art. 6. Auf den Vorschlag des Staatsrathes wn'd
der Grosse Rath je nach dem Fortgange der Unterzeich-
nungen und der Bahnarbeiten, und in den Schranken
des vorstehenden Artikels, endgiltig fiber den Belauf der
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in Aktien oder sonstigen Leistangen stattfindenden Staats-
beitriige entscheiden. ..

- Art. 7.- Die Verwaltong des ﬁmz!ellen und 5ko-
nomischen Theiles des Unternehmens steht den vereinigten
Aktiontiren za. Dieselben #iben im Allgemeinen alle Rechte

- und -Befagnisse aus, welche nicht im gegenwirtigen De-

krete ausdriicklich dem Staate vorbehalten sind. .

- Unter Vorbehalt derselben Rechte nimmt der Staat
im Verhiltnisse -seiner Aktien Theil an den- Berathungen,—
Verpflichtungen, Lasten und Vertheilen der Aktionire.

Nach Art: 11 ernennt der Kanton in den neu.nghed-'
rigen Verwaltungsrath drei Mitgleder. :
‘Diese Linie kam nicht zor Ausfithrung und wurde
unterm 8;' 'April'1856_ 'e'rset'zt dti'rch die Konwesion' B

Mmhaus-.lf'recbwg-Oron (Lausanne),

welche folgende Bestimmungen enthalt:

- Art. 8. Da die-Gesellschaft eime Subvention von
durchschnittlich Fr. 50,000 per Kilometer von der Berner~
grenze an bis Lausanne zar unabweislichen Bedingung
macht, so verpflichtet sich der Stand Freiburg, #lir die -
Bezahlung dieser Summeé von Fr. 50,000 fiir jeden voll-
endeten Kilometer sowol fiir sich als ﬁir den Kanton
‘Waadt zu sichern.

“Wenn indessen die endlichen Kosten der Ba.hn sich’
nicht auf Fr. 800,000 per Kilometer belaufen sollten, so
wird der Minderbetrag an den Fr. 50,000 der Subven-
tion in Abzug gebracht. In die Summe von Fr. 300,000
werden alle gebithrend gerechtfertigten Ausgaben einge-
rechnet, namentlich der Ankauf des Grund und Bodens,
der Bau und die Kunstwerke fiir zwei Geleise, die An-
lage und Legung eines Doppelgeleises auf dem vierten .
Theil der gesammten Strecke und eines einfachen auf dem
iibrigen Theil der Bahn, sowie der Ankauf des von der

~Gesellschaft fiir nothwendig erachteten Materials aller
 Art. Das bewegliche Material kann nicht hsher als fiir

Fr. 25,000 per Kilometer in Rechnung gebracht werden.-

Wenn der in diesem Artikel vorgesehene Fall der.
Bezahlung einer Subvention seitens der Kantone Freiburg
und Waadt eintritt, so wird ihnen die Gesellschaft, mit-
telst Abrechmung am Betrage besagter Subvention, wel-
ches auch deren Belauf sein mag, Rechnung tragen:

1) fir den Werth des zum Bau der Bahn erforder-
lichen Grund und Bodens, welcher ihr von Privaten,
Gemeinden oder vom Staate tiberlassen wird.

2) fiir den Werth des zu Schwellen bestimmten, vom
Staate oder auf seine Rechnung gelieferten Holzes.
Dieses Holz soll den Liefernngsbedingungen ent-
sprechen, und zu den Zeitpunkten abgegeben wer-
den, wie diess die Gesellschaft in ihren Lastenheften
von andern Lieferanten verlangen wird. Der Werth
wird nach einem amszumachenden Preise bestimmt.
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‘Wenn keine Subvention erfordert wird, oder wenn
dieselbe geringer ist, als der Werth der nach Obigem
den Kantonen anzarechnenden Werthes fiir Erdreich und
Holz, so bezahlt die Gesellschaft den Kantonen, welche
das Holz sammt dem Grund und Boden geliefert bhaben,
den genannten Werthe bis zum betreffenden Belaufe.

Art. 9. Welches auch der Betrag der Subvention
sein mag, so kann diese nicht frither als nach der Inbe-
triebsetzung der Gesammtlinie eingefordert werden. Es
soll eine Hauptrechnung tiber die Kosten der Unterneh-
.mung aufgestellt werden, welche als Grundlage zur Aus-
mittlung des Subventionsbetrages dienen soll. Die Sub-
vention wird mittelst einer von diesem Zeitpunkte hin-
weg auf die ganze Daumer der Konzession bezeichneten
Jahresrente entrichtet, welche, mit Inbegriff der Amor-
tisirung, zu 5%/, Zins das durch diese Gesellschaft an
der Stelle der Kantone a.ufgenommene Subventionskapital
darstellt.

Wenn der Reinertrag der Bahn, von der Gesammt-
einnahme der von den verschiedenen Kagtonen konzes-
sionirten Linie berechnet, 8%, des von der Gesellschaft
verausgabten Kapitals tibersteigt, so wird der Ueberschuss
je zur Hilfte zwischen der Gesellschaft und den der Sub-
vention beigetretenen Kantonen getheilt. Der solcher-
gestalt den Kantonen zukommende Betrag wird zur Be-
zahlung der Jahresrente verwendet werden, welche ersterer
Betrag- keinenfalls iibersteigen darf.

Wenn wihrend zehn auf einanderfolgenden Jahren
dieser Antheil an dem iiber 89, betragenden Réinertrag
" fir die Entrichtung der Annuitit ausgereicht hat, so ist
die letztere bis zur ginzlichen Tilgung des aufgenomme-
nen Kapitals durch die Gesellschaft allein‘zu tragen.

Wenn von diesem Zeitpunkte hinweg der Reinertrag
nach Entrichtung der Annuitit noch immer 89, iiber-
steigt, so wird zum Vortheil der Kantone, welche die
Subvention geleistet haben, ein Zehntel des Ueberschusses

bis zur Abtragung der von demselben der Gesellschaft ~

an Annuititen bezahlten Summen, erhoben.

Im Falle der Nichtausfithrung dieses Vertrages er-
setzt nach Art. 17 der Kanton der Gesellschaft die fir
Studien und Arbeiten gemachten niitzlichen Auslagen.

Das definitive Pflichtenheft vom 12. November 1856
fiigt bei:

Art. 9. Die Gesellschaft besorgt vorschussweise die
Bezahinng der Annuitit an dem durch sie an der Stelle
des Kantons Freiburg aufgenommenen Anleihen, welches
die Subvention reprisentirt, die man ihr schuldig ist.

Eine jihrlich von der Gesellschaft aufgestellte und
von dem Kanton Freiburg vorgelegte Rechnung wird
herausstellen, ob die Annuitit vom Kanton Freiburg zu
bezahlen sei oder ob es zu einer Theilung des Ueber-
schusses, oder zum Vorabzug des Zehntheils nach Ablauf
der zehn auf einanderfolgenden Jahre in Gemiissheit des

dritten Alinea des Art. 9 der Konvention vom 8. April
komme.

Aus einem weitern Vertrag vom 17. Juni 1859
zwischen dem Staatsrathe des Kantons Freiburg und der
Gesellschaft fiir eine Eisenbahn von Launsanne nach Frei-
burg ist zu entnehmen:

Art. 1. Die Zahl der von der Gesellschaft wirklich
ausgegebenen und durch persouliche Zeichnungen ver-
tretenen Aktien betrigt 36,104, welche auns 4,000 vom
Kanton und der Stadt Freiburg gezeichneten und 82,104
an verschiedene schweizerische oder franzosische Besitzer
oder Inhaber gehtrenden Aktien bestehen. ‘

Art. 1. 2. Alinea. Art. 2 und 3 betreffen Umwand-
long der zu 150 Fr. einbezahlten Aktien in neue von
300 Fr. gegen Nachzahlung von 150 Fr. oder gegen Um-

wandlung von zwei alten in eine neue.

Art. 4. Der Kanton Freiburg verzichtet aunf diese
Befugniss, zwel alte gegen eine nene Aktie umzutanschen.
Demnach behilt er simmtliche 4,000 von ihm gezeichneten
Aktien.

Art. 5. Der Kanton Freiburg und seine  Mitver-
pflichteten werden der iibernommenen Verbindlichkeit
enthoben, der Gesellschaft seine Subvention von 50,000
Franken per Kilometer, demmnach 4,250,000 Franken zu
bezahlen. Dagegen verpflichten sie sich zur soforiigen
Zeichnung von 8,000 neuen Aktien

Art. 6. Die Emzahlung des Betrages dieser Aktien
geschieht wie folgt:

a) 1,500,000 Fr. von nun an bis 81. Dezember
nichsthin (auf Thorishaus-Freiburg und Saane-Viaduct
zu verwenden.

b) Die Hilfte des Restes, nachdem die Einzahlung
auf die andern Aktien den Betrag von 7,800,000 Fr.
erreicht haben werden, kann aber nicht vor 31 Mirz
1860 eingefordert werden. :

¢) Der Rest, gleichzeitig mit der letzten Einzahlung
von 100 Fr., welcher zur vollstindigen Liberirung der
neuen Aktien eingefordert wird. :

Nach Art. 7 sind diese Einzahlungen bis zur Er-
offnung des Betriebes mit 4°/,, soweit eingefordert, und
mit 5°, was dariiber ist, zu. verzinsen.

Art. 9. Die den gegenwirtig ansgegebenen Aktien
entsprechende Anzahl der neuen Aktien belduft sich auf
28,052, welche ein Kapital von 14,026,000 Fr. repriisen-
tiren, nimlich: '

Kanton Freiburg urspriinglich. 4,000 Aktien:

> > nem . . . 8,000 >
Die Hzilfte von 32,104 von Ver-
schiedenen gezeichneten alten
Aktien . . . . . . . 16,052 »
28,052 Aktien.

Art. 10. Abgesehen von den vorbezeichneten 28,052
Aktien wird der Verwaltungsrath Aktien zu 500 Fr. aus-
geben, welche aus dem Reinertrag der konzessionirten



Linien vor den tibrigen Aktien mit 5 °/; verzinst werden;
allein ihre Anzahl darf 12,000 nicht iibersteigen. Nach
Vorauserhebung der zur Deckung von Zinsen und Amor-
tisation der Obligationen erforderlichen Summe aus den
Reinertrignissen wird der Ueberschuss vorerst zur finf
prozentigen Verzinsung gedachter Aktien verwendet und
kommt erst dann den fibrigen Aktien zm, bis auch diese
einen Zins von 5%, erhalten. Ein weiterer Ueberschuss
wird ohne Unterschied der Titel gleichmiissig unter alle
Aktien vertheilt. : )

Wihrend der Dauer der Bauzeit werden fragliche
Aktien ausnahmsweise mit 5%, statt mit 49, verzinst.

Art. 11. Im Falle der Fusion mit andern schwei-
zerischen Gesellschaften sollen die Prioritdtsaktien, wenn
es der Verwaltungsrath fiir zweckmissig hilt, in solche
Obligationen, wie die bereits von der Gesellschaft errich-
teten, umgewandelt werden.

Art. 12. Das gesammte znm Bau der ganzen Linie

erforderliche und auf 26 Millionen Franken veranschlagte
Kapital soll gedeckt werden wie folgt: .

1) Gegenwirtig ausgegebne Aktien, 28,052.

2) Priorititsaktien za emittiren, 11,948.

8) Der Rest in Obligationen der Gesellschaft.

Art. 15. behiilt dem Kanton Freiburg einen im Ver-
hiiltniss zu seiner finanziellen Betheiligung stehenden An-
theil an der Leitung, und verlangt, dass die Hauptleitung
der Geschifte von Paris in die Schweiz verlegt werde.

- Unterm 18. Juni 1860 erlidsst der Grosse Rath vom
Kanton Freiburg ein neues Dekvet:

1. Der Staatsrath ist ermiichtigt, der Gesellschaft

Lausanne-Freiburg-Bernergrenze und Genf-Versoix eine

Summe von 16 Millionen darzuleiben, verzinsbar zu 59,

und zwar zu folgenden Bedingungen :

a. Der Staat wird-der Aktienzeichnung, die infolge -

der Uebereinkunft vom 17. Juni 1859 von ihm zu be-
streiten bleibt, und eine Summe von 2,400,000 Fr. dar-
stellt, entbunden.

Die Betheiligung der Stadte Lausanne und Freiburg
bleibt aufrecht.

b. Die Gesellschaft als Schuldnerm hat dem Staat
die ganze Bahnstrecke von Lausanne bis zur Bernergrenze
als hypothekarisches Unterpfand ersten Ranges einzu-
rinmen. '

¢. Mit dem dritten Jahr, vom Tage der Stipulation
des Anleihens an gerechnet, soll die Riickzahlung be-
ginnen, vermittelst eines Amortissements, das sammt Zins
51/,9/, jahrlich ausmacht. Am Ende des 30ten Jahres
soll die Restanz ginzlich getilgt werden.

d. Unkosten des Anleihens fallen auf die Gesellschaft.

e. In den fiinfgliedrigen leitenden Ausschuss wihlt
-der Staatsrath drei, darunter den Prisidenten, dieser Aus-
schuss hat unbedingte Vollmachten fiir finanzielle Ver-
waltung, Bau und Betrieb; sein Gehalt wird vom Staats-
rath bestimmt.
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Art. 7. Binnen drei Jahren soll eine Summe von
400,000 Franken in die Voranschlige der Staatsausgaben
aufgenommen werden zur Ausfihrang verschiedener Bau-
ten in jenen Gegenden des Kantons, welche nicht un- .
mittelbar von der Errichtung der Eisenbahn begiinstigt
sind.

Bulle-RBomondt.

62. Kanton Freiburg. Vom 23. November 1864.

Art. 6. Den Konzessioniiren wird eine Subvention
von 750,000 Franken und der Stadt Bulle eine solche
von 50,000 Fr. bewilligt, mit der Verpflichtung der letz-
tern, diese Summe anf das Unternehmen zu verwenden.

Diese Gesammtsubvention von 800,000 Franken ist
erst nach ginzlicher Vollendung und Genehmigung der
Arbeiten zu leisten und és hat die Stadt Bulle alsdann
diese Summe vorzuschiessen, wogegen der Kanton Frei-
burg dieselbe als eine mit hochstens 69/, zu verzinsende
Schuld zu iibernehmen hat.

Art. 8. Beim Ablauf der Konzession fillt die Eisen-
bahn an den Kanton Freiburg. In Folge dessen wird,
wenn die Eidgenossenschaft oder der Kanton von dem
oben erwihnten Riickkaufsrecht Gebrauch macht, das
Subventionskapital ohne weiteres an den Staat Frelbm'g
zurtickfallen.

Laut Pflichtenheft Art. 4 darf der Staat von dieser
Subventionssumme von 800,000 Fr. in Abzug bringen:

1) Den Werth des vom Staate zur Herstellung der

Eisenbahn abgetretenen nothwendigen Bodens;

2) den Werth der Holzlieferung fiir die Eisenbahn-
schwellen, sei es dass der Staat fiir gut findet, diese
Lieferung auf eigne Rechnung auszufiibren, oder dass er
sie durch Andere ausfiihren lisst;

3) das dem Ingenieur Leuba fiir die Tracestudien
und die Ausarbeitung der Pline bezahlte Honorar von
6,000 Fr. :

Nach Art. 5 muss der Riickzahlungstermin jenes
von den Konzessioniiren dem Staate gemachten Vor-
schusses auf mindestens 25 Jahre zurtickverlegt oder das
Amortissement auf einen Zeitraum von 50 Jahren be-
rechnet werden.

Transversalbaln Rosé- Payerne-Estavayer-
Yverdon.

63. Kanton Freiburg. Vom 17. November 1869.

Konzession. Art. 8. Es wird den Konzessioniren
eine Subvention gewihrt, deren Betrag der Grosse Rath
spiter, nach Verstindigung mit der Regierung des Kan-
tons Waadt festsetzen wird. Inzwischen wird, zur Er-
leichterung der Ausfiihrung der Arbeiten der ersten Sek-
tion, bereits jetzt, auf Abschlag dieser Subvention, eine
Summe von 400,000 Fr. ausgesetzt; der Modus und die
Zeitfristen der Einzahlung dieser Summe sollen in dem’
Pflichtenhefte bhestimmt werden, mit dem Vorbehalte, dass

32
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der Zins nicht 6°,, d. h. 24,000 Fr. wird tibersteigen
diirfen.

Die Artikel des Pflichtenheftes, welche den Modus

und die Zeitfristen der Einzahlung regeln, wird der Ge-
nehmiguug des Grossen Rathes unterstellt. :

Pflichtenheft (vom 14. Januar 1870). Art. 5. Mit
Riicksicht darauf, dass durch die Konzession den Kon-
zessiontiren oder ihren Rechtsnachfolgern eine Subvention
zugesprochen wird, ist dem Staate Freiburg, auf Abzah-
lung dieser Subvention Rechnung zu tragen:

1) fir den Werth der zum Bahnbau erforderlichen
Grundstiicke, welche der Staat ihnen abtreten sollte;

2) fiir den Preis des zu Eisenbahnschwellen bestimmten
Holzes, das vom Staate, wenn er es fiir gut findet, oder
fiir seine Rechnung geliefert wird;

) fiir die Vorschiisse, welche der Staat fir die de-
finitiven Studien und die Auwsarbeitung der Pline machen
sollte.

4) fir die Stempel- und Einschreibungsgebiihren,

welche in Folge Autorisation des Staatsrathes nicht baar
sollten entrichtet worden sein.

Art. 6. Die Zahlung der Subvention gesch.ieht nach
successivem Fortgange der Arbeiten und entsprechend dem
Verhiltnisse, in welchem die Einzahlungen des Gesell-
schaftskapitals und der-von den Gemeinden votirten Sub-
ventionen zur Realisirung gelangen.

Die Subvention kann in 5prozentigen Obhgainonen
der offentlichen Schuld des Kantons Freiburg entrichtet
werden, deren Filligkeit nicht vor 25 Jahren beansprucht

"~ werden darf und deren Kurs durch ein besonderes Ueber-

einkommen festzusetzen ist, wenn die Arbeiten beginnen
sollen; immerhin darf derselbe micht niedriger als 959/,
sein.

Dem Kanton Freiburg steht es auch frei, einen Theil
der Subvention in der Weise zu entrichten, dass er den
Konzessiondren die Arbeit der in den Zucht- und Korrek-
tionshdusern gefangen Gehaltenen vermiethet. Der in Rech=
nung zu setzende Werth der dissfilligen Taglohne ist in
dem nimlichen Uebereinkommen festzusetzen, von welchem
das vorhergehende Alinea spricht.

Abindernng vom 19. Jinner 1874:

Art. 4. Es wird, um den Bau der Sektion Rosé-
Payerne zu begiinstigen oder fiir den Fall, wo die Kon-
zessionsire fiir gut finden sollten, diese Sektion durch eine

Linie Freiburg-Payerne zu ersetzen, eine Subvention ge--

wihrt im Betrage von 42,000 Fr. per Kilometer auf
Freiburgergebiet. Diese Subvention ist zahlbar je nach
dem Fortgange der Arbeiten, nach Verh#ltniss des Kosten-
anschlags und der ausgefiihrten Arbeiten, in 59/,gen
Staatsobligationen, die nicht vor 20 Jahren einlosbar and
al pari zu berechnen sind, oder in Baar, nach der Wahl
des Staatsrathes.

Tessinische Bahnen.

64. Tessin gewihrte durchweg unentgeldlich das Weid-

land, Kies, Steine, Bausteine und andere Materialien,

welche von den Ufern und aus dem DBette der Fliisse
und B#che, aus Tobeln, an den Abhingen und am Fusse
der Berge gewonnen werden, Kalk- und Gypsgruben;
und iibernahm aunch die Pflicht, die Unternehmung im
Allgemeinen zu unterstiitzen und zu beschiitzen.-

Sonderbar kommt es uns -heutzutage vor, dass in
einigen Konzessionen der Kanton fiir sich und seine Biirger
das Recht vorbehielt, fiir einen Betrag von 1—2 Mil-
lionen Aktien zu nehmen.

Toggenburgerbahn.

65. Lant Mittheilung des Verwaltungsrathes bethei-
ligten sich Kantone, Bezirke und Gemeinden am Bau-
kapital dieser Bahn wie folgende Tabelle zeigt. Es ist zu
bemerken, dass die Zeichnungen von Privaten in den
angegebenen Betheiligungsquoten der. Gemeinden inbe-

griffen sind.

Beitrage
Aktienkapital. & fonds
perdu.
Staat St. Gallen 2,500,000

(mit der Prioritit von 2!/,%/, so dass

die andern Aktien erst dann zu einem

Zinsgenuss gelangen, wenn die Rein-
ertrignisse der Bahn nach Deckung
des dem Staate zukommenden Be-
trages noch einen Useberschuss ab-
werfen.}

Bezirk, vesp. Gemeinde, Wyl, . . 199,000
Bezirk Unter-Toggenburg. Fr.
Gmde. Megelsberg . 1,000
>  Niedermzwyl. . 5,500
>  Ganterswyl . . 3,000 ‘
) _ 9,500
Bezirk Alt-Toggenburg.
Gmde. Kirchberg . 11,500

» Lutisburg . . 2,000

>  Mosnang . 11,000
>  Biitschwyl . 85,500
—— 110,000 80,000
Bezirk Neu-Toggenburg.
Gmde. Krinan . . . 1,000
> Hemberg . . 5,000
»  Brunnadern . 2,500
»  Oberhelfenswyl 11,000
>  Lichtensteig . 85,500
> Wattwyl

383,500

438,500 10,000
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Besirk Ober-Toggenburg.

Gmde. Kappel . . 78,500

> Ebnat . . . 258,000

> Krumenau. . 17,500

» Nesslau . . 8,500

» Stein . . . 1,000

>  Alt St. Johann 4,000

> Wildhans . . 1,000
. — 368,500
Bezirk, resp. Gemeinde, St. Gallen . 87,000
Seebezirk . . . . . . . . . 15,000
Kanton Zéirich , . . . 188,000
> Thurgau. . . 14,000
» Aargan . . . . . . . - 15,000
> Berm. . . . . . . . 6,500
> Lozerm . . . . . . . 2,000
> Glarss . . . . . . . 1,000
Ausland. ' 46,000

- Verzichtleistung der Aktlonh,re anf
die Bauzinsen zu Gunsten des Un-
ternehmens . . . . . . . . . . . . 279,333

4,000,000 319,333

Ob die Fr. 24,000, welche Dietfurt 3 fonds perdu

leisten musste, um eine Station zu erhalten, in den obigen
Summen inbegriffen sind ?

Tossthalbahn.

66. Aus der Weisung des ziircherischen Regiernngs-
rathes zum Beschlussentwurf betreffend Finanzausweis
genannter Unternehmung ergibt sich, dass die Baukosten
dieser Bahn von 40 Kilometer Linge auf Fr. 5,800,000
. veranschlagt sind. Hienach stellt sich die Staatsbetheili-

gung auf Fr. 1,933,000. Der Status der Finanzen der
Gesellschaft weist ferner 4,420 Stiick Aktien im Betrag
von Fr. 2,110,000 (nicht gerechnet 26 weitere Stiick, die
noch an Bedingungen gekniipft waren) und Fr. 7500
Beitrag & fonds perdus.

Im Weitern haben sich die Gemeinden Winterthar
Seen, Zell, Turbenthal, Wyla, Bauma, Sternenberg und
Fischenthal verpflichtet, fir das von der Gesellschaft auf-
zunehmende Obligationenkapital -von Fr. 1,900,000 und
dessen Zinsen solidarisch als Garanten einstehen zu wollen,

“und zwar steht Winterthur fiir 3/; der einzuwerfenden
Summe, die fibrigen Gemeinden fiir die jeweilen nach
Verhsltniss ihres Steuerkapitals auf sie entfallende Quote ein.

67. Laut Mittheilung der Direktion sollten von dem
gesammten Kapital von Fr. 5,800,000 Fr. 2,110,000 in
Aktien anfgebracht werden unter folgender Vertheilung :

Winterthar . . . . ... . . . . Fr. 550,000 .
Seen, politische Gemeinde. . . . . > 30,000
Seen, Civilgemeinde. . . . . . . . > 5,000
Oberseen, Civilgemeinde . . . . . . » 1,000 -
/2 | > 50,000
Tarbenthal . . . . . . . . . > 110,000
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Wyla, politische Gemeinde . . . . . Fr. 36,000
» Civilgemeinde . . . . . . . » 4,000
Bauma . . . . . . . . . . . . > 220000
Fischenthal. . . . . . . . . . . » 110,000
Sternenberg . . . . . . . . 8,000
Wald . . . . . . .. > 160,000

Fr. 1,284,000
Privaten . . . .. . . . . . . » 826,000

Fr. 2,110,000

> 1,983,000

. » 1,900,000

Fr. 5,943,000

Die Aktien sind wihrend der Bauzeit nicht zu ver-
zinsen.

Dazu die Subvention des Kantons . . .
und Obligationenkapital . . . . .

Vereinigte Schweizerbahmen.

68. Die Direktion dieser Bahn theilt mit:

< Die Betheiligung von Kantonen, Gemeinden und
Korporationen an unserm Eisenbahnunternehmen oder
den frithern Linien derselben geschah nirgends in Form
von Unterstiitzangen, sondern in ganz gleicher Weise in
Aktien oder Obligationen wie von Privaten.»

69. Der Rechenschaftsbericht der Sidostbahn pro
1856 spricht von ausstehenden Einzahlungen von ver-
schiedenen St. gallischen, Graubiindner- und andern Ge-
meinden.

Derjenige der Glatthalbahn 1857 berichtet von einer
neuen Aktienemission, in Folge welcher 618 Aktien durch
Privaten und Gemeinden gezeichnet wurden.

In der Bilanz der Vereinigten Schweizerbahnen pro
1857 erscheint ein Posten, der ausdriicklich als: Beitriige
von Korporationen wund Privaten, mit Fr. 2680, auf-
gefiihrt ist.

70. Es mag auch von Interesse sein, zm sehen, wel-
che Ausgaben damals schon das Unternehmen belasteten ;
wohl mag darin zum Theil schon der Grund der jetzigen
Missstinde jener Bahn liegen. Die Rechnung pro 1857
zeigt unter . «a,llgememen Ausga,ben» folgende Posten :

Vorarbeiten . . . . . . Fr. 157,516
Verluste auf Aktien . » 2,114,100
Bonifikation fiir die ehemalige Sﬁdostbahn > 999,667
Aktien-Zins-Conto . . . . . . » 1654333
Obligationen-Zins-Conto 5°/° .. > 468,608
» > > 419, > 2,718
Provisionen, Kursverluste, allgem. Zinsen » 467,684
Gehalte der drei Administrationen . > 411,838
Verwaltungsrath, Disten und Reisespesen » 17,288
Direktions-Comité, Gehalte und Reisespesen  » 37,057
Comité permanent & Paris .. . . > 18,303
Gehalte der Beamten der Centra.lverwa.ltung > 17,115
Biireaukosten . . . . . . . . » 205,012
Verschiedenes . . . . . . . . . > 92,581
Gerichts- und Prozesskosten . . . . > 17,198
Fr. 6,675,968
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71. Die Staatsrechnung des Kantons Glarus weist
550 Stiick Stamm-Aktien der Vereinigten Schweizerbahnen
auf, die ohne Werth vorgetragen werden. Da aber auf
eine beziigliche Anfrage die. Regierung des Kantons diese
Aktien nicht als Subvention bezeichnete, so scheint der
Besitz derselben auf einem, in Erwartung besserer Ren-
dite vollzogenen, gewohnlichen Ankauf zu beruhen.

Dagegen hatte der Kanton Glarus im Jahre 1853
sich gegeniiber der Stidostbahn an den nun zu dem Netze
der Vereinigten Schweizerbahnen gehorenden Wallensee-
bakn, mit Abzweigung nach Glarus, mit Aktien im Be-
trage von Fr. 500,000 betheiligt.

72. Beschaoffung von 4 Millionen Fromken im Jahre 1861

Im Jahre 1861 bendthigte die Gesellschaft der Ver-
einigten Schweizerbahnen 4 Millionen Franken. Sie driickt
sich daritber in ihrem Rechenschaftsbericht folgender-
massen aus: <Weil wir unter den obwaltenden Verhilt-
nissen nicht erwarten durften, dass die Beschaffung dieser
4 Millionen nur wmittelst Verkdufen von Aktien und Obli-
gationen an Privaten zu annehmbaren Bedingungen ge-
lingen werde, haben wir uns entschlossen, die Regierung
des Komtons St. Gallen um die Beschaffung wenigstens
eines Theiles des Kapitals anzugeben.» Mit Eingabe vom
8/13. August 1861, womit wir ihr den einlisslichsten
und genauesten Aufschluss iiber die Verhilinisse unseres
Unternehmens gegeben haben, haben wir denn anch wirk-
lich ein sachbeziigliches Gesuch an sie gestells. In Folge
davon ist unterm 24. September 1861 ein vorliufiger
Vertrag mit dem Finanzdepartement iiber die kaufweise
Usbernahme seitens des Kantons St. Gallen von 5000 Stiick
Priorititsaktien und 12,500 Stiick sogenannter 8%/, ge-
Obligationen vereinbart worden, wnmier folgenden Bedin-
gungen : : '

1) Der Kanton St-Gallen iibernimmt 5000 Stiick
Priorititsaktien zim Preise von Fr. 70 per Stiick und
12,500 Stiick 3°/, Obligationen zu Fr. 172 per Stiick
fiir die Summe von Fr. 2,500,000.

2) Der Staat vorzichtet auf alle und jede Dividende,
welche bis und mit Ende 1867 auf die gekauften Prio-
rititsaktien entfallen konnten; spiter wird er sie be-
ziehen.

8) Fiir die Zinscoupons der 12,500 Obligationen be-
zieht der Staat halbjihrlich bis und mit Ende 1867 nur
Fr. 5 per Stiick oder jahrlich von 25,000 Zinscoupons
den Betrag von Fr. 125,000; spiiter bezieht er den vollen
Zins ete. -

Der Grosse Rath des Kantons St. Gallen gemehmigte
in seiner ausserordentlichen Sitzung vom 1. Oktober die
getroffene Vereinbarung.

73. Beildufig mag noch bemerkt werden, dass laut
Rechenschaftsbericht der erwihnten Bahngesellschaft pro
1873 dieselbe dem Ingenicur Bavier in Chur Spliigen-
pline um den Betrag von Fr. 15,000 abkaufte, von wel-
chem Betrage Fr. 14,376. 10 aus noch vorhandenen Bei-

trigen gedeckt wurden, die der Gesellschaft seiner Zeit
von den Regierungen von S¢. Galler und Graubindep
speziell fiir Alpenbahnowecke verabfolgt worden waren.

Wadensweil-Einsiedeln.

74. Die Direktion dieser Bahn hat unsere Zuschrift
ohne Antwort gelassen. )

Die Kosten der Vorarbeiten im veranschlagten Be-
trage von Fr. 3000 wurden von den Gemeinden Widens-
weil und Einsiedeln, unter Mitbetheiligung von gemein-
niitzigen Anstalten, fibernommen (Anfang 1870).

75. Das Griindungskomité hatte unterm 8. Mai 1871
mit den Bauunternehmern Napier aus London und Ku-
chen aus Frankfart einen Vertrag abgeschlossen, aus dem
hier folgende Bedingungen aunfzunehmen sind :

Das Baukapital wurde zu Fr. 8,000,000 angesetzt,
Betriebsmaterial inbegriffen. Davon sollte 1 Million in
Obligationen und 2 Millionen in Aktien aufgebracht
werden. Von den Gemeinden -Wadensweil und Einsiedeln
sollte Uebernahme von 3/, Millionen Franken in Aktien
und Garantie des Obligationenkapitals verlangt werden.
Den Rest von 1%/, Million in Aktien sollten die Bau-
unternehmer an Zahlungsstatt erhalten.

Dagegen verpflichtete sich die Eisenbahngesellschaft
W.-E. gegeniiber den beiden Gemeinden, keine neuen
Obligationen auszugeben oder anderweitige Anleihen zu
kontrahiren, welche der garantirien Million entweder
vorangehen oder im Range gleichstehen, ohne Zustim-
mung der kompetenten Organe der beiden Gemeinden.
Sie riumt den Gemeinden das Recht ein, fiir die geleistete
Garantie jederzeit hypothekarische Verschreibung des gan-
zen Bahnkorpers und Betriebsmaterials zu verlangen. Das
garantirte Obligationenkapital ist von Seiten der Garanten
und der Eisenbahngesellschaft wihrend 6 Jahren, von
Seiten der Obligationsinhaber wihrend 15 Jahren unauf-
kiindbar ; nachher halbjihriges Aufkiindungsrecht. Die Zins-
zahlung & 4!/,%/, fiir das garantirte Obligationenkapital
soll von der Eisenbahngesellschaft je mit Ende November
jeden Jahres bei der Leihkasse Wadensweil stattfinden.

76. Durch Beschlisse vom 4. und 18. Juni 1871 ver-
pflichteten sich die Gemeinde Wadensweil und die Bezirks-
gemeinde Einsiedeln : )

a. in Gemeinschaft, und zwar za 2/, fiir Wadensweil
und zu !/, fiir Einsiedeln die Garantie des Obligationen-
kapitals von einer Million Franken zu iibernehmen, in
der Meinung, dass dasselbe zu 4!/,%/, zu verzinsen und
anf Verfallzeit zurtickzuzahlen sei;

b. sich beim Aktienkapital zu betheiligen, und zwar

- Widensweil zu Fr. 500,000 und Einsiedeln zu Fr. 250,000,

erstere "Summe einschliesslich von Privatzeichnungen von
vorliufig Fr. 108,000 und der Staatsbetheiligung ; letztere

- Summe einschliesslich der vom Kanton, den Genossamen,

dem Stift und von Privaten im angefiihrten Betrage von
Fr. 200,000 zu erhoffenden Zeichnungen.



An der von Widensweil tibernommenen Summe be-
theiligte sich der Kanton, laut Kantonsrathsbeschluss vom
20. August 1872, mit der Hilfte, oder Fr. 250,000,
wihrend der Kanton Schwyz, laut Kantonsrathsbeschluss
vom 20. Juni 1871, den Betrag von Fr. 80,000 iiber-
nahm, unter den bei Sckwyz nachzulesenden Bedingungen.

77. Eine nicht unbedeutende <« Subvention » kam
dem Unternehmen von den Bauunternehmern selbst zu,
wie folgt : ’

Nach Abzug von Fr. 176,580 fir Expropriation,
Fr. 50,000 fir die Verwaltung, Fr. 59,064 fiir Verzinsung
des Aktien- und Obligationenkapitales, die der Gesellschaft
blicben, kamen den Unternehmern noch Fr. 2,814,356 zu,
welche zu 1 Million in Obligationen, za Fr. 1,250,000 in
Aktien und zu Fr. 564,356 in baar zu leisten waren.
Die Banunternchmer deponirten eine Kaution von 200,000
Frauken in Werthschriften.

Nachdem der eine Unternehmer fliichtig geworden
und der andere sich nicht mehr im Stande fiihlte, seinen
Verpflichtungen nachzukommen, wurde der Vertrag auf
den 15. Juni 1873 aufgelost. Der Unternehmer hatte bis
anf diesen Tag die Rechnungen mit den Unterakkordanten,
soweit es ihm zukam, za reguliren. Er iiberliess der Ge-
sellschaft die deponirte Kaution von Fr. 200,000 sammt
laufenden Coupons, ebenso die 10 °/,, welche die Gesell-
. schaft bis zam 15. Juni lant Vertrag und aus Rechnung
von den Abschlagszahlungen zuriickzubehalten berechtigt
war; endlich simmtliche Aktien der W.-E.-Bahn, welche
er laut Vertrag und Abrechnung bis zum 15. Juni zu
beziehen berechtigt gewesen wiire.

Die Direktion schitzt seine gesammie Einbusse auf
ca. Fr. 600,000. Der Riicktritt der Unternehmer versetzte
die Gesellschaft in die Nothwendigkeit, sich anderweitig
zur Weiterfihrung der Baute umzusehen, und dazu war
vor Allem Geld nothig. Die Direktion erliess daher un-
term 14. Miarz 1874 einen Bericht an den Gemeinderath
Widensweil und den Bezirksrath Einsiedeln, mit dem
Vorschlag, das Obligationenkapital um Fr. 500,000 zu
vermehren und zu den bisher ausgegebenen Aktien im
Betrage von Fr. 750,000 noch 1300 weitere Stiick im
Betrage von Fr. 650,000 auszugeben, welche von den
beiden Gemeinden, Korporationen und betheiligten Privaten
zu iibernehmen wiren. Bis dato sind meines Wissens
noch keine weitern Schritte geschehen, und scheinen sich
die Gemeinden nur schwer zu neuen Opfern entschliessen
zu kbnnen.

Wald-Ruts.

78. Laut Mittheilang des Verwaltungsrathes ist fiir
diese 6 Kilometer lange Strecke ein Baukapital von
900,000 Fr. in 1,800 Aktien zu 500 Fr., wihrend der
Bauzeit unverzinslich, in Aussicht genmommen, in folgen-
der Vertheilung: '
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800,000 Fr. =— 600 Aktien. Subvention des Staates;
800,000 » = 600 . > der Vereinig-
ten Schweizerbahnen, die auch
den Betrieb tibernehmen wund
fir allfillige Mehrkosten ein-
stehen.
300,000 » = 600 Aktien. Subvention der Landes-
gegend und zwar
Wald. . . Fr. 100,000

Winterthur . » 50,000
Rapperswil . > 15,000
Rati . . . » 20,000

Fr. 185,000
Der Rest durch Privatzeichnungen. ’

Waldenburger und Wasserfallenbahn.

79. Die Konzession der Wasserfallenbahn wurde fiir
Baselland (Liestal-Aesch) sowol von der Zentralbahn als
von der Giubahn beansprucht und unterm 15. Juli 1872
an erstere ertheilt gegen die durch besondern Vertrag
festgesetzte Verpflichtung, eine Lokomotiv-Eisenbahn nach
Waldenburg zu bauen, unter folgenden Bedingungen:

Die Gemeinden der interessirten Thalschaft haben
einen Beitrag von 100,000 Fr. (wahrscheinlich 3 fonds
perdus) zu leisten, welche Summe innerhalb einer Frist
von 6 Monaten, vom Tage der Bundesgenehmigung fiir
die Wasserfallenbahn an gerechnet, an die Staatskassa-

‘verwaltung in Liestal zn Handen der Zentralbahngesell-

schaft abzuliefern ist. Diese 100,000 Fr. sind der Zentral-
bahn vor dem Beginn der Bauarbeiten auszubezahlen.
Bis zum Tage der Auszahlung vergiitet die Staatskasse -
den Einlegern die Zinsen.

Solite die oben bestimmte Beitragssumme bis zaum
festgesetzten Termine nicht abgeliefert werden, so steht
dem Landrathe das Recht zu, die Zentralbahngesellschaft
von der Pflicht zum Ban- und Betrieb der Waldenburger-
bahn zu entheben. .

Macht der Landrath von diesem Rechte Gebrauch,
so ist die Zentralbahn verpflichtet, den in Art. 10 des
Vertrages von 4/6 April 1871 (?) bestimmten Baarbei-
trag von 100,000 Fr. an die Waldenburgerbahn und der
Werth der in demselben Vertragsartikel iibernommenen
Naturalleistungen, welche anf 80.000 Fr. festgesetzt wer-
den, zusammen also 130,000 Fr., nach Wahl des Landrathes
an eine andere Bahn zu entrichten, welche auf dem Ge-
biete des Kantons Basellandschaft erbaut und in das
Netz der Zentralbahn einmiinden wiirde.

Sollte dagegen die Waldenburgerbaln wegen Nicht-
zustandekommen der Wasserfallenbahn in Frage gestellt
werden, so tritt die oben erwihnte Verpflichtung im Ver-
trage vom 4/6 April 1871 zu Gunsten der Waldenburger-
bahn wieder in Krafi.

‘Die Waldenburgerbahn soll spitestens auf demselben

=
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Zeitpunkt vollendet und dem Verkehr tibergeben werden,
mit welchem die Wasserfallenbahn auf dem Gebiete des
Kantons Basellandschaft ganz oder theilweisee in Betrieb
gesetzt wird.

Dem Regierungsrathe ist jederzeit freie Einsicht in
das Rechnungswesen fiir den Betrieb der Waldenburger-
bahn gestattet.

Wenn nach Verfluss eines Jahres, vom Tage der Be-
triebseroffnung an gerechnet, wihrend zwei auf einander
folgenden Jahren die Einnahmen der Waldenburgerbahn
zur Deckung der Betriebskosten nicht ausreichen sollten,
so ist die Zentralbahngesellschaft zur Fortsetzung des

Betricbes nur dann und fiir so lange verpflichtet, als die

Gemeinden des Waldenburgerthales sich zur Vergiitung
des Ausgabeniiberschusses verbindlich machen.

Sollte wegen verweigerter Deckung des Betriebs-
ausfalles der Bahnbetrieb wihrend 6 Monaten eingestellt,
und innert dieser Zeit dem Direktorium der schweizeri-
schen Zentralbahn weder bestimmte Zusicherungen iiber
Deckung des Ausfalles gemacht, noch Vereinbarungen
wegen Uebernahme des Betriebs durch sonst Jemanden
getroffen werden, so kann die Zentralbahngesellschaft iiber
das vorhandene Ban- und Betriebsmaterial verfligen, im-
merhin jedoch nur in der Weise, dass ein Theil dieses
Materials den Gemeinden der Thalschaft im Verhilinisze
ibrer Betheiligung zerfillt.

Bei Ermittlung der Betriebskosten darf weder eine
Verzinsung des Baukapitales noch des Betriebsmateriales
in Rechnung gesetzt werden. — Aus den vorkommenden
Ueberschiissen der Einnahmen tiber die Betriebskosten ist
vorab ein Reservefond bis auf den Betrag von 109/, der
Kosten des Baues und des Betriebsmateriales anzulegen,
ans welchem wesentliche Erneuerungen des Oberbaues
und der Verbesserung der Bahn mit ihren Einrichtungen
zu bestreiten sind.

Weitere Ueberschiisse tiber diesen Reservefond hin-
aus sind im Verhiltniss der an die Baukosten geleisteten
Beitrige zwischen der Zentralbahngesellschaft und der
meinden des Waldenburgerthales zu vertheilen.

WillisawZentralbahn.

80. Am 7. Mirz 1873 bpewilligte der Grosse Rath
Luzerns dem Initiativkomite fiir diese Verbindungsbahn
einen Drittheil an die Kosten der Vorstudien, unter den
Bedingungen, dass dieser Drittheil 800 Fr. nicht iiber-
schreite und die dabei interessirten Privaten und Ge-
meinden die iibrigen zwei Drittheile iibernehmen.

Die Stadtgemeinde Willisau beschloss dass 2%, ihrer
Subventionssumme von 40,000 Fr. ebenfalls zu Vorstudien
verwendet werden diirfen. )

81. Laut Dekret vom 6. Dezember 1870 iibernimmt
der Staat Luzern einen Beitrag von 150,000 Fr. in Aktien
(fir 9 Kilometer). Der Rest von 165,000 Fr. muss darch
die Gemeinde aufgebracht werden.

~

Laut Prospekt vom 28. Marz 1873 ist folgende Ver-
theilung in Aussicht genommen:
Steaerka 1tal "Betheili
st antrog. ©

per 1

Willisan-Stadt . . . 5,709,212 40,000
> Korporation . — 30,000

> Land . . . 4,917,612 30,000
Albersweil . . . . 943,469 6,000
Ettiswil . . 1,674,376 15,000
Gettnaun . 1,044,235 3,000
Grosswangen . 5,820,419 18,000
Hergiswil . . . 2,347,988 7,000
Menman . . . . . 4,193,500 5,000
Ohmstall . . . . . 558,600 1,000
Sehotz . . . . 2,981,806 2,000
Ufhusen . . . 1,500,200 1,000
Zel . . . . . . 2,586,280 8,000
Luthern . . . . . 2,998,626 3,000
Wanwil . . . . . 928,344 3,000
Kottwyl . . . . 805,305 1,000
89,004,972 168,000

Gesellschaft far schweizerische Local-
bahnen.

Diese Gesellschaft hatte die Erbauung folgender
Strecken in nichste Aussicht genommen: :
Winkeln-Herisau. '
{ Herisau-Urniisch-Appenzell.
- Stifa-Wetzikon.
Zirich - Griimingen mit Abzweigung nach der
Forch.
Muri-Ottenbach-Hausen-Aegeri.

Die erste dieser Bahnlinien ist ausgefiihrt; der Aus-
fihrung der fibrigen sollen sich durch den Riicktritt der
Basler Handelsbank nahezu uniiberwindliche Schwierig~
keiten in den Weg gestellt haben. Ob die Sachlage sich
bis dato abgekldrt hat, ist mir unbekannt.

Winkeln-Herisau-Appenzell.

83. Laut Vertrag vom 27. November 1871 ver-
pflichtet sich die Schweizerische Gesellschaft fiir Lokal-
bahnen, den Bau und Betrieb der Linie Winkeln-Herisau-
Urnisch-Appenzell auf eigne Rechnung und Gefahr in
einer, den Anforderungen der Technik und dén Bediirt-
nissen des Verkehrs vollstindig entsprechenden Weise zm
iibernehmen.

- Dafiir empfingt die Gesellschaft von den betheiligten
Kantonen, Gemeinden und Privaten nebst unentgeltlicher
Ueberlassung des fiir die Bahn erforderlichen Gemeinde-
bodens die Summe von 800,000 Fr. & fonds perdus, und
es iibernehmen dieselben fiir 700,000 Fr. Obligationen,
welche & 59/, verzinslich und spatestens mit dem Ende
des 16ten Betriebsjahres der ganzen Linie zurtickznzahlen
sind. Der Gesellschaft steht jedoch auch eine frither



Riickzahlung des Kapitals auf vorausgegangeme halb-
jabrige Kiindigung frei.

Die Einzahlung dieser beiden Summen hat in drei
Raten zu erfolgen, in der Weise, dass nach Vollendung
der Linie Winkeln-Herisau die erste Rate von 300,000
Franken Subvention und 200,000 Fr. Obligationen und
nach Vollendung der ganzen Linie bis Appenzell die
beiderseitigen Restsummen einzuzahlen sind.

Das Obligationenkapital soll in seiner Gesammtheit
die Hilfte des Baukapitales nicht iibersteigen, und es
soll der von den appenzellischen Contrahenten zu be-
schaffende Theil des Obligationskapitales den iibngen in
Rechten gleich stehen.

Die Bahn nebst Befriebmaterial haftet fiir das Obli-
gationenkapital, nnd es wird als spezielle Garantie fir
die richtige Verzinsung desselben den Obligationsgliubi-
gern die Imanspruchnahme eines entsprechenden Theiles
der Bruttoeinnahmen der Bahn, bis zum Betrage von 50 %/,
derselben eingeriumt.

Die appenzellischen Unterzeichner vorliegender Ueber-
einkunft verpflichten sich, der bauenden Gesellschaft ihre
moralische Mitwirkung zu gewihren:

@) fir die Ermdglichung einer billigen Expropriation
" in den von der Bahn durchzogenen Gemeinden durch
Aufstellung yon besondern Expropriationskommissionen ;

b) fiir die unentgeltliche Ueberlassung der Strasse
Herisau-Appenzell, da wo die Wahl eines andern Tracé
fiir die Gesellschaft mit unverhiltnissmassigen Kosten ver-
bunden wire.

Die dieser Eisenbahn gewihrte staatliche Subvention
des Kantons Appenzell-Inner-Rhoden betrug 220,000 Fr.,
die Gemeinde Herisau 360,000 Fr.. von Wallstatt 40,000
Franken (incl. 10,000 Fr. von Privaten in Herisau) und
von Urnisch 180,000 Fr., zusammen 800,000 Fr. & fonds
perdus. Dieselben Participanten brachten auch das Obli-
gationenkapital von 700,000 Fr. aunf.

75. Der Gemeindeboden wird, soweit néthig, un-
entgeltlich abgetreten, doch besass nur Herisau solchen,
_ der unbedeutend in Anspruch genommen wurde.
76. Steuerbefreiung wird dieser Bahnunternehmung
nicht gewshrt. (Mitth. der Direktion.)

Winterthur-Singen-Kreuzlingen.

' 84. Laut Mittheilung der Direktion wird an diese
Bahnunternehmung folgende Subvention ertheilt worden.

Fr.
Kanton Ziirich . . . . . . . . 1,486,450
Kanton Thurgam . . . . . . . . 595620
Stadt Winterthar, Ziirich 800,000
Zivilgemeinde Seuzach, » - ... 60,000
Oberwinterthur > ... 44,000
Altikon, polit. Gemeinde > . 90,000
Emmishafen, Ortsgemeinde, Tlmrgan 21,500
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Fr.
Niederneunform, Ortsgmde. Thurgau . 5,000
Truttikon, Zivilgemeinde, Ziirich 16,000
Ossingen > > 60,500
Waltalingen  » > 15,000
Guntalingen  » > 15,000
Unter-Stammheim > 150,000
Ober-Stammheim > 150,000
Nussbaumen, Ortsgemeinde, Thurga.n 10,000
Stadt Stein, Schaffhausen (2,222,939%) . 700,000
Ramsen > (403,665 %) . 30,000
Wagenhausen, Thurgau. 10,000
Kaltenbach > 20,000
Mammern, Ortsgemeinde > 10,000
Mannenbach > > 5,000
Triboldingen, Biirgergemeinde  » 7,500
3 Ortsgemeinde > 5,000 -
Salenstein “ » 12,000
Steckborn > > 20,000
> Biirgergemeinde  » 120,000
Berlingen, Ortsgemeinde > 60,000
Ermatingen > > 70,000
> Biirgergemeinde > 30,000
Tagerweilen > » 100,000
Emmishofen, Municipalgmde > 10,000
Egelshofen, Ortsgemeinde > 40,000
» - Biirgergemeinde » 7,000
Dynhard, > Zirich 60,000
Fruthweilen, Ortsgemeinde, Thurgau . 4,000
Hemmishofen, Schaffhausen (101,3397%) . 25,000
Eschenz, Ortsgemeinde, Thurgan -. 20,000
»  Biirgergemeinde > 20,000
~ Dorlikon, Zivilgemeinde > 40,000
Stadt Konstanz, Baden . . 150,000
Mammern, Biirgergemeinde, Thurgau . 7,500
Arlen, Gemeinde, Baden. . . . . . 5,000
Ochningen, Baden . . . . . . . . 5,000
Rielasingen » . . . . 10,000
5,122,070
und zwar Kanton Ziirich . . . 2,916,950
> Thurgan. . . . 1,210,120
»  Schaffhansen : 755,000
Grossherzogthum Baden . 170,000
5,122,070 -

Die Betheiligung geschieht durch Aktien welche anf
Inhaber ausgestellt werden und wihrend der Bauzeit 2°/°

“jihrlichen Zins beziehen.

85. TIm weitern schloss diese Eisenbahnunternehmung
einen Vertrag mit einem Konsortinm bestehend aus der

~rheim'.schen Kreditbank in Mannheim, der Bank in Winter-

* Die mit * bezeichneten Zahlen bedeuten die Gesammt-
;ggg&gensstﬁnde (Kirchen-, Schul- ,Armen- und Gemeindegut),
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thur, der eidgenbssischen Bank in Bern und dem Basler-
bankverein, wonach sich dieses Konsortium zur festen
Uebernahme eines 5°,gen Anleihens I Hypothek der
genannten Eisenbahngesellschaft im Betrage von 5 resp.
44/, Millionen Franken verpflichtet, von diesen Beding-
ungen mogen angefiihrt werden:

§ 6. Das Konsortium iibernimmt das ganze Anleihen
3 forfait. Es bringt die Obligationen zu einem ihm giinstig
scheinenden Augenblick in ein oder mehreren Malen anf
den Markt und vergiitet der Eisenbahngesellschaft genan
den Erlss nach Abzug aller Spesen und unter Verrech-
nung einer Kommission von netto 2!/,%, auf den nomi-
nellen Betrag fiir dle Uebernahme und Begebung des
Anleihens.

Indessen bsrechnet das Konsortium den Uebernahms-
und Begebungspreis der Eisenbahngesellschaft nicht unter
dem Kurse von 95°/,, heutiger Knrsstand guter schwei-
zerischer Eisenbahn- und Staatsobligationen zur Zeit der
Emission vorausgesetzt. Sollte aber am letzten Tage des
der Emission vorausgehenden Monates der Geldkurs folgen-
der Obligationen:

44,9/, eidg. Oblig. von 1871 heutlger Geldkars 101. —
44/,%, Berner Staatsobligationen. . . . . . 99. 25
'44/,%/, Zentralbahn-Obligationen. . . . . . 99, 87
41/.%/, Nordostbahn-Obligationen. . . . . . 99. 75
i Durchschnitt  99. -85
einen kleinern Durschnitt ergeben als heute, so ist das
Konsortinm berechtigt, den Uebernahms- und Begebens-
preis um so viel geringer anzusetzen, als die Differenz
des heutigen Durchschnittspreises von 99.85 gegen den-
jenigen der benannten Obligationen dannzumal betriigt.

§ 9. Die Eisenbahngesellschaft Winterthur-Singen-
Kreuzlingen verpflichtet sich fiir das Darlehen eine wirk-
liche erste Hypothek in gesetzlicher Form auf ihr ganzes
Gesellschaftseigenthum zu erstellen.

§ 10. Bevor dieser Vertrag in Kraft tritt, hat die
Eisenbahngesellschaft Winterthur-Singen-Kreuzlingen bis
spitestens Ende Dezember 1873 dem Konsortium den Be-
weis zu erbringen:

@) Dass ein Aktienkapital von mindestens 6 Mil-
lionen Franken fiir das Unternehmen Winterthur-Singen-
Kreuzlingen bedingungslos oder unter Bedingungen ge-
zeichnet sei, welche nach der Anerkennung des Konsor-
tiums selbst als in Erfillung gegangen zu betrachten
sind.

b) Dass um die Summe von zirka 11 Millionen Fran-
ken der Bau der ganzen Linie (74 Kilometer) sammt ge-
niigendem Betriebsmaterial in gutem betriebsfihigem Zn-
stande und bei Einberechnung von Bauzinsen und Geld-
beschaffangskosten hergestellt werden kionne, oder dass,
soweit eine grossere Kostensumme erforderlich wire, auf
anderem Wege fiir die Deckung des Mehrkostenbetrages
ohne Beeintrichtignng der vertraglichen Stellung des vom

. Konsortinm #itbernommenen Obligationenkapitales gesorgt

sel . .. ou o

§ 12. Der Erfrag des den Gegenstand dieses Ver-
trages bildenden Anleihens wird von dem Konsortium der
Centralbahngesellschaft W.-S.-K. erst ausbezahlt, nachdem
der Beweis beigebracht ist, dass bereits Fr. 6,000,000
vom Aktienkapital fiir den Ban.der Linien und die An-
schaffung von Betriebsmaterial verwendet worden sind.

86. Laut vorigem Verzeichniss betrug die Summe
aller Aktienzeichnungen Fr. 5,122,070, wihrend der Ver-
trag mit dem Konsortinm ein Aktienkapital von Franken
6,000,000 voraussetzt. Um diese Liicke auszufillen, iiber-
nahm mit Beschluss des Stadtrathes Winterthur vom
8. Februar, und der Gemeinde vom 15. Mirz 1873 die
Stadt Winterthur za Handen des Basler Bankvereins die
Garantieverpflichtung fiir jene Differenz.

Schliesslich bleibt zu erwihnen die von den Stidten
Winterthur, Baden, Zofingen und Lenzburg tibernommene
Garantie des Obligationenkapitals sammt Zins, welche Ga-
rantie nach Fusion des Unternehmens Winterthur-Singen-
Kreuzlingen mit Winterthur-Zofingen auf das ganze Unter-
nehmen tibertragen wurde.

Wohlen-Bremgariten.

87. Diese Linie wird von der schweizerischen Cen-
tralbahn, der Nordostbahn und der Gemeinde Bremgarten

‘als gleichberechtigten Kontrahenten unternommen und

zwar leistet die Centralbahngesellschaft einen Beitrag von
Fr. 500,000, die Nordostbahngesellschaft ebenso, wihrend
die Gemeinde Bremgarten den Rest zu tragen hat.

‘Die Gesammtbaukosten sind zu Fr. 1,300,000 ver-
anschlagt.

Wynenthalbahn.
88. Die schweizerische Nordostbahn zusammen mit

~ der Centralbahn und dem Komite begriinden eine Wynen-

thalbahngesellschaft, welche eine fiir sich selbstéindig be- -
stehende Unternehmung ist.

Das Anlagekapital dieser Bahn wird zu Fr 3, 300 000
(inkl. Betriebsmaterial und Verzinsung) angesetzt und ge-
bildet wie folgt:

1) Durch das Gesellschafiskapital im Betrage von
Fr. 2,500,000 eingetheilt in 5000 Aktlen von je
Fr. 500.

2) Durch das Obhgahonenkapltal im Betrage von
Fr. 800,000, fir welches auf die Unternehmung
lautende und za 5 ), verzinsliche Obligationen ams-
hingegeben werden. Bei einer allfilligen Ersparniss -
am Anlagekapital soll eine entsprechende Vermin-
derung der Obligationenemission eintreten. Von dem
Gesellschaftskapital von Fr. 2,500,000 sind Franken
1,400,000 von der betheiligten Landesgegend, Fr.



550,000 von der schweizerischen Centralbahngesell-
schaft und Fr. 550,000 von der schweizerischen
Nordostbahn zu iibernehmen. Die jeweiligen Ein-
zahlungen werden von allen Aktien gleichmissig
und gleichzeitig nach Massgabe des Bediirfnisses
geleistet. Sammtliche Aktien stehen in gleichen
Rechten und Pflichten und partizipiren somit im
gleichen Verhiltnisse an dem Eigenthum, sowie am
Gewinn und Verlust der Gesellschaft.

Es wird angenommen, dass an dem auf Fr. 3,300,000
bezifferten Anlagekapital annihernd Fr. 2,700,000 auf die
Thalbahn von Aaran nach Reinach-Menzikon und der
Rest auf die Fortsetzung zum Anschluss an die Seethal-
bahn entfallen. Dem gemiss ist auch das auf die eine
und die andere Bahnstrecke zu verwendende Aktienkapital
in entsprechendem Verhilinisse zu bemessen und es sollen
dami$, so lange die Ausfiilhrung der Verbindung mit dem
Seethal nicht gesichert ist, micht mehr als 80 ©/, des
Aktienkapitals eingefordert werden. Wahrend der Bauzeit
werden die einbezahlten Beitrige zu 5 °/, per Jahr ver-
zinst.

Zuarich-Zug-Luzern.

89. Dieses Eisenbahnunternchmen wurde durch Zn-

sammenwirken der drei von der Bahn durchzogenen Kan-
tone mit der schweizerischen Nordostbahn zn Stande ge-
bracht. Der »Vertrag zwischen den Stinden Ziirich,
Luzern und Zug und der schweizerischen Nordostbahn-
gesellschaft betreffend Begriindung einer Eisenbahnunter-
nehmung Ziirich-Zug-Luzern« wurde am 14. Dezember
1861 geschlossen und am 6. Januar 1862 vom Grossen
Rathe des Kantons Ziirich ratifizirt.

- Art. 3. Die zum Bau der Bahn Altstitten-Zug-
Luzern, zur Beschaffung des Betriebsmateriales und zur
Leistung der Bauzinsen nothige Summe wird auf Franken

12,000,000 veranschlagt.

Art. 4. Die Hiifte dieses Baukapitales wird mit
Fr. 6,000,000 von den Kantonen Ziirich, Zug und Lu-

zern, die andere Hilfte mit Fr. 6,000,000 von der Nord-

ostbahngesellschaft beschafft.

Die Kantone Ziirich, Luzern und Zug haben sich in
Betreff der von ihnen beizubringenden Hilfte des Bau-
kapitales dahin verstindigt, dass der Kanton Ziirich 8/,
derselben oder Fr. 8,200,000, der Kanton Luzern 3/,
oder Fr. 2,000,000 und der Kanton Zug %/,; oder Fr.
800,000 zu beschaffen iibernimmt.

Art. 5. Falls das in Aussicht genommene Baukapital
von Fr. 12,000,000 nicht in seinem ganzen Umfange ver-
ausgabt werden muss, findet eine dem Minderbedarfe
entsprechende verhilinissmiissige Reduktion der von den
einzelnen Betheiligten tibernommenen Beitragsquoten statt.
Reicht dagegen jenes Baukapital nicht aus, so hat die
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Nordostbahngesellschaft den Mehrbedarf allein zu be-
schaffen.

Art. 6. Die Einzahlung des Baukapitales hat all-
milig nach Massgabe des Bediirfnisses zu geschehen.

Alle Betheiligten haben jeweilen die gleiche Zahl
von Prozenten der von ihmen {ibernommenen Raten des
Baukapitales einzuzahlen.

Art. 7. Die Nordostbahngesellschaft wird alleinige
Eigenthiimerin der Eisenbahnlinie Altstitten-Zug-Luzern.

Den Kantonen Ziirich, Luzern und Zug werden fiir
die weiteren beigebrachten Raten des Baukapitales Obli-
gationen ausgestellt.

Die Rente des Betheiligungskapitales der Nordost-
bahngesellschaft und des Obligationenkapitales der Kantone
Ziivich, Luzern und Zug besteht in dem jeweiligen Er-
trage der Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern. -

- An diesem Ertrage partizipiren das Betheiligungs-
kapital der Nordostbahngesellschaft und das Obligationen-
kapital der Kantone Ziirich, Luzern und Zug in ginzlich
koordinirter Stellung, somit lediglich im Verhiltnisse des
jeweiligen Betrages des einen und des andern Kapitales.

Wihrend des Baues der Bahn Alfstitten-Luzern wer-
den die jeweilen geleisteten Einzahlungen aus dem Bau-
kapitale zu 8 °/, verzinst (Biilach-Regensberg 2 9/,).

Art. 8. Die Obligationen, welche den Kantonen
Ziirich, Luzern und Zug fiir die von ihnen beschafften
Raten des Baukapitales auszustellen sind, lauten auf je
Fr. 500 und auf den Inhaber oder auf bestimmte Namen
je nach der Wahl jedes einzelnen Kantons. Den Obliga-
tionen werden Zinscoupons beigegeben, welche je den
Zeitraum eines Jahres umfassen, und aunf den gemiiss
Art. 7 dieses Vertrages auszumittelnden Antheil an dem
Ertrage der Bahnunternehmung wihrend des betreffenden
Zeitabschnittes lauten.

Es werden den Kantonen fiir die von ihnen geleisteten
Emzahlungen jeweilen nur ginzlich liberirte Obligationen
zugestellt.

Art. 9. Die Nordostbahngesellschaft ubermmmt Na-
mens und in Folge dessen auf Rechnung und Gefahr der
bei der projektirten Eisenbalfunternechmung Betheiligten
die Anordnung und Leitung des Baues der Bahnlinie
Altstitten-Zug-Luzern und alle und jede damit zusammen-
hingenden Verrichtungen, deren Details wir hier weg-
lassen.

Art. 10. Die Nordostbahngesellschaft verfihrt bei
allen ihr gemiss dem vorhergehenden Artikel obliegenden
Verrichtungen nach Mitgabe der in den Konzessionen der
betreffenden Kantone und in den einschligigen Beschliissen
der Bundesbehorden ‘enthaltenen Vorschriften, im iibrigen
aber nach freiem bestem Ermessen. Immerhin ist sie ver-
pflichtet, die Baupline fiir die Linie Altstitten-Zug-Luzern,
ferner die simmtlichen Bau- und Lieferungsvertrige,
welche die Summe von Fr. 100,000 iibersteigen, der Ge-
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nehmigung eines Komites von neun Mitgliedern zu unter-
stellen, von welchen je zwei von den Regierungen der
Kantone Ziirich, Luzern und Zug, die drei iibrigen aber
von der Direktion der Nordostbahngesellschaft gewihlt
werden. Demselben Komite sind die Baurechnungen,
welche die Nordostbahngesellschaft jihrlich zu stellen hat,
zur Priifung und Anerkennung vorzulegen.

Art. 11 legt der Nordostbahngesellschaft die Pflicht
anf, wegen Ankauf der unvollendet gebliebenen Strecke
Zug-Luzern zu unterhandeln.

Art. 12. Der Nordostbahngesellschaft wird fiir die
ihr gemiss Art. 9 und 11 des gegenwirtigen Vertrages
obliegenden Leistungen eine Entschadigung von 1 % der
in Folge der Bestimmung des Art. 11 allfillig veraus-
gabten Summen und von 4 °/, der simmtlichen iibrigen
in den Bawechnungen der Eisenbahnunternehmung
Ziirich-Zug-Luzern erscheinenden Ausgaben zugesichert.
Ausser dieser Aversalentschidigung sollen in den Bau-
rechnungen keinerlei weitere Kosten fiir die Bauverwal-
~tung in Ansatz gebracht werden.

Art. 18. Die Mitbenutzung des Bahnhofes Ziirich
und der Bahnstrecke Ziirich-Altstitten fiir die Zwecke
der Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern wird von
der Nordostbahngesellschaft gegen die Entrichtung eines
Miethzinses zugestanden, welcher je Fr. 40,000 fiir das
erste, zweite und dritte, je Fr. 45,000 fiir das vierte und
fiinfte und je Fr. 50,000 fiir das sechste und die folgen-
den Jahre betrigt und mit dem Tage zu laufen beginnt,
an welchem die Bahnstrecke Ziirich-Alistitten zum ersten
Male regelmissig befahren wurde.

Dagegen fallen die Taxen Ziirich-Altstitten fiir nach
Luzern gehende oder von daher kommende Personen und
Giiter ganz der Unternehmung Ziirich-Luzern zu.

Art. 14. Die Nordostbahngesellschaft iibernimmt
Namens und somit auf Rechnung und Gefahr der bei der
Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern Betheiligten
auch die gesammte Leitung und Verwaltung des Betrie-
bes dieser Untermehmung. . . . .

Die jihrlichen Betriebsrechnungen sind dem gemiss
Art. 10 bestehenden Komitgy zur Priifung und Anerken-
nung vorzulegen. - Dasselbe 1st jedoch zn Bemiinglungen,
welche mit der Festsetzung der Fahrtenpline und dem
Taxehwesen zusammenhiingen, nicht befugt.

Art. 15 iiberbindet der Nordostbahngesellschaft die
Unterhaltung der Bahn, den Expeditions-, Transport- und
Telegraphendienst.

Es fallen der erwihnten Gesellschaft nicht zur Last:
Feuers haden, soweit keine Versicherung dagegen moglich
war_ ausserordentliche Ungliicksfille, die nicht durch
fehlerhafte Diensteinrichtungen oder mangelhafte Aufsicht
verschuldet wurden; Erneuerung des Oberbaues, zu wel-
chem Zwecke ein Reservefond gebildet wird, in den jihr-
lich Fr. 1000 per Kilcmeter gelegt werden; Unterhaltung

der Bahn wihrend eines Jahres vom Zeitpunkte der
Vollendung ab gerechnet.

Art. 16. Die Nordostbahngesellschaft bezieht fir die
gemiiss den beiden vorhergehenden Artikeln von ihr iiber-
nommenen Verrichtungen und Leistungen eine Aversal-
entschadigung, welche fiir das erste Jahr nach Ertffnung
des Betriebes anf der Bahnlinie Ziirich-Zug-Luzern Fran-
ken 7,500, fir das zweite Fr. 8000 und fiir das dritte,
sowie die folgenden Jahre je Fr. 8500 per Kilometer und
Jahr betriigt. Sollte die in den Konzessionen vorhergesehene
Zah] der Bahnziige um einen Zug vermehrt werden miis-
sen, wozn die Einwilligung des gemiiss Art. 10 zu be-
stellenden Komites erforderlich ist, so wird diese Aver-
salentschidigung um Fr. 500 per Kilometer und Jahr
erhoht. _ )

Wiirden indess 40 °/, der Bruttoeinmahmen der
Unternehmung wihrend eines Jahres mehr als die oben
festgesetzten Betrige ausmachen, so wiren diese 40 %/,
der Bruttoeinnahme zu bezahlen.

Art. 17. Die Obligationen sind nach Ablauf von 4
Jahren nach der Erdffnung des Betriebes von einem 31.
Dezember zum nichsten aufkiindbar.

In diesem Falle der Kiindigung ist das Kapital der

_Titel von der Nordostbahn-Gesellschaft nicht nach dem

Nominalwerth derselben, sondern nach dem zwanzigfachen
Betrage des durchschnittlichen Zinses zuriickzubezahlen,
der wihrend der drei dem Heimzahlungstermin voraus-
gegangenen, mit 1. Januar beginnenden und mit 81. De-
zember schliessenden Betriebsjahre fiir den betreffenden
Titel entrichtet worden ist.

Art. 18. Ebenso kann die" Nordostbahn-Gesellschaft
kiindigen — doch hat sie dann das Obligationenkapital
im vollen Betrage zuriickzuzahlen.

Hat die Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern
in dem Zeitraume vor dieser Seitens der Nordostbahn-
Gesellschaft erfolgten Aufkiindung des Obligationenkapitals
unter Einrechnung der Bauperiode nicht durchschnittlich
44/, 0/, per Jahr abgetragen, so ist auch nach erfolgter
Riickzahlung des Obligationenkapitals die besondere Rech-
nung iiber die Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern
in gleicher Weise, wie es vor der Riickzahlung geschah,
fortznfiithren, und es soll, so oft die Jahresrente des fiir
diese Eisenbahnunternchmung verwendeten Kapitals mehr
als 4/, °/, betrigt, der Ueberschuss gleichmissig auf das
Baukapital, wie es vor der Riickzahlung der Obligationen
bestanden hat, und zwar gleich viel, ob es von den Kan-
tonen oder von der Nordostbahn-Gesellschaft beschafft
worden, vertheilt und damit so lange fortgefahren wer-
den, bis dieses Baukapital amch fiir den Zeitraum vor
der Aufkiindung der Obligationen durch die Nordostbahn-
Gesellschaft zu einer Verzinsung von 44/, °/, per Jahr,
immerhin tibrigens ohne Berechnung der Zinsen gelangt
sein wird. Der Nordostbahn-Gesellschaft bleibt es unbe-



nommen, den Obligationsinhabern schon auf den Zeitpunkt
der Riickzahlung des Kapitales oder auch spiter Vor-
schlige zu einer Aversalabfindung ﬁir diese Nachver-
glitung zu machen.

In der Konzession wurde im Weitern die Steuerfrei-
heit fiir Vermogen und Erwerb ausgesprochen.

90. Von jenen Fr. 3,200,000, welche dem Kanton
Ziirich zu beschaffen auferlegt wurde, musste eine Million
durch die betheiligte Gegend - aufgebracht werden und
zwar durch die Gemeinden: Stallikon, Wettsweil, Bonn-
stetten, Hedingen, Affoltern, Ottenbach, Obfelden, Mett-
menstetten, Maschwanden, Aeugst, Riffersweil, Knonau
und Hausen. Der Rest, welcher nicht durch Privatzeich-
nung gedeckt wurde, sollte unter diese Gemeinden nach
Verhiiltniss des Steuerkapitals vertheilt werden; dabei
wiirde den an der Bahnlinie etwas weiter entfernten Ge-
meindén Hausen und Kappel freigestellt, sich entweder
einen Zins von 8%/, %, auf ihre Betheiligungsquote oder
die Hilfte des sie allfillig treffenden Zinsverlustes garan-
tiren zu lassen; der hiedurch entstandene Verlust sollte
durch die andern Gemeinden getragen werden. Die be-
ziiglichen Beschliisse wurden unterm 8./22. Dezember 1861
gefasst; und zwar erklirte Hausen, die Minimalzinsen-
garantie von 8!/, °/, annehmen zu wollen. /

Unterm 21. Dezember 1861 beschloss die Stadt Ziirich,
sich an dem Unternehmen mit Obligationen im Betrage
von Fr. 500,000 zu betheiligen, in der Meinung, dass
. diese Summe durch das Gemeindgnt vorgeschossen und

demselben aus dem Ertrag der jihrlichen ordentlichen

Gemeindsteuer & 4 9, verzinst werden, und dass iiber-
haupt jeder Verlust an Kapital oder Zins auf die Steuer-

rechnung fallen solle, sowie dass umgekehrt die jihrlichen

Zinse der von der Stadt zm iibernehmenden Obligationen
und ein allfillig auf den letztern zu erzelender Kapital-
gewinn ebenfalls in die genannte Steuerrechnung einzu-
werfen sind.

Aussersihl beschloss am 22. Dezember sich mit
Fr. 25,000 zu betheiligen, und das allfillig sich ergebende
Deficit der Zinse des Kapitales von Fr. 25,000 durch
Steuern zu decken.

Es verbleiben somit noch zu Lasten des Kantons
Zirich Fr. 8,200,000 — Fr. 1,525,000 = Fr. 1,675,000.

91. Am 5. Mai 1873 schloss die Regierung des
Kantons Ziirich mit der Direction der schweiz. Nordost-
bahn einen Vertrag iiber Riickzahlung des ziircherischen
Betheiligungskapitals bei der Eisenbahnunternehmung
Zarich-Zug-Luzern. Der unterm 14. Juni 1873 erlasse-
nen beziiglichen Bekanntmachung des Regierungsrathes
ist zu entnehmen :
" Dass auf den dem Beginne der Erdarbeiten fir die
Eisenbahn Thalweil-Zug niichstfolgenden 81. Dezember
obiger Betrag von Fr. 1,675,000 in 1675 Obligationen
der Nordostbahn auf Inhaber, im Nennwerth von je
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Fr. 1000 per Stck, zu 4!/, °/, verzinsbar, und nach
Ablauf von 12 Jahren riickzahlbar convertirt werden
sollten; —

Dass die Nordostbahn dieselbe Verpflichtung zur
Conversion auch den iibrigen von Gemeinden und Priva-
ten geschafften Fr. 1,525,000 gegeniiber iibernahm, inso-
fern dieselben bis 21. Juni 1873 bei der Direction der
Nordostbahn die Conversion verlangten und in der Zeit
vom 23. bis 80. Juni die Titel bei der Hauptkassa der
Nordostbahn zur Conversionsabstempelung vorwiesen. Fiir
die Gemeinden des Bezirkes Affoltern wurden als Fristen
der 20. September, benehungswelse 22. bis 30. September
angesetzt.

92. Dieselbe Frage der Auslosung des Betheiligungs-
kapitales war auch im Kanton Luzern aufgetaucht. Ducch
Regierungserkenntniss vom 8. August 1878 wurde das
Finanzdepartement beauftragt, mit dem Vorstande der
Zinsgaranten (?) fiir die Betheiligung am Unternehmen
Zurich-Zug-Luzern in Unterhandlung zu treten, um mit
demselben fiir den Fall der Riickzahlung dieser Obliga-
tionen eine Verstéindigung zu erzielen. Der Vorstand der
Zinsgaranten habe sich aber zu keinem Abzuge verstehen
wollen; er fordere vielmehr im Falle der Riickzahlung
dieser Obligationen durch die Nordostbahn die R ker-
stattung aller wihrend den Jahren 1862 —1872 gemach-
ten Zahlungen, im Betrage von Fr. 121,887. 50. Darauf
beschloss der Regierungsrath im April 1874: Erwigend,
dass die Einnahmen dieses Bahnunternehmens sich fort-
wihrend in erheblichem Masse vermehren und deren Er-
trag im verflossenen Jahre wiederum von 3.9 %/, auf 4.4
°/, angestiegen sei; dass diese Zunahme aller Wahrschein-
lichkeit nach bis zur Erdfinung der Konkurrenzlinie
Thalweil-Zug andauern werde (pro 1874 betrug die Ver-
zinsang 5%/, ,); dass diese Linie wohl kenzedirt, aber
der Bau noch nicht in Angriff genommen, und deren
Vollendung wohl 2!/, bis 8" Jahre in Anspruch nehmen
werde; dass die finanziellan Interessen des Kantons am
besten gewahrt erscheinen, wenn Aufkiindung oder Unter-
handlung iiber Riickzahlung dieser Obligationen auf den
Zeitpunkt der Eroffnung jener Konkurrenzlinie verschoben
werden, — es sei gegenwiirtig von weiterer Unterhandlung
iiber Riickzahlung der Obligationen bei der Eisenbahn-
unternehmung Ziirich-Luzern Umgang zu nehmen.

93. Wenn wir, um ein ungefihres Bild der wirk-
lichen Unterstiitzung zu erhalten, welche Kantone und
Gemeinden dem Eisenbahnunternehmen Ziirich-Zug-Luzern
angedeihen liessen, den eben angegebenen Zinsenausfall
der luzernischen Betheiligung mit Fr. 121,887. 50 als
Massstab nehmen, so wiirden wir fiir die Jahre 1862 bis
1872 als Subvention erhalten:

Zirich Fr. 195,020
Luzern . » 121,887
Zauag . . » 48,755,
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welche Zahlen zwar unter allem Vorbehalt ginzlicher
Unrichtigkeit gegeben werden, da mir nicht bekannt ist,
ob jene angefiihrten Zinsverluste der luzernischen Bethei-
ligung die ganze Betheiligung oder nur einen Theil der-
selben betreffen.

Es ist im Weitern zu bemerken, dass hochst wahr-
scheinlich die Nordostbahn-Gesellschaft aus der Unter-
nehmung Ziirich-Zug-Luzern, resp. den beziiglichen Zu-
schiissen der betheiligten Gegend noch einen weitern nicht
unbedeutenden Nutzen in Folgendem fand. Awus den
Rechenschaftsberichten der Nordostbahn kann man an-
nihernd finden, wie hoch sich die Betriebs- und Unter-
haltungskosten der Strecke Ziirich-Zug-Luzern belaunfen.
Ich habe leider weder einen Rechenschaftsbericht der
Nordostbahn noch die beziigliche Rechnung, die ich s. Z.
angestellt, zur Hand. Ich erinnere mich aber noch, dass
diese Betriebs- und Unterhaltungskosten bei Weitem nicht
jenen Betrag erreichen, wie ihn die Nordostbahn laut
Artikel 16 des Grundvertrages bezieht — dass also die
Nordostbabn bei diesem Betriebe jedenfalls ein Benefiz
herausschlng, das nur ihren eignen Aktien zu gute kom-
men konnte. Bei genauerer Bestimmung der von den
betheiligten Gegenden gewihrten Subventionen diirfte
dieser Ausfall nicht iibersehen werden.

- Idmksufrige Zarichseebahn
mit Abzweigung Thalweil-Zug.

94. Die Nordostbahn iibernimmt den Bau und Be-
trieb dieser Linie.

Der Kostenvoranschlag wurde auf rund Fr. 21,000,000
angesetzt, wovon 2/, auf die Hauptlinie, !/; auf die Ab-
zweigung fallen. ‘

Die bei dén zu erbauenden Bahnlinien zuniichst be-
theiligten Gegenden leisten der Nordostbahn-Gesellschaft
ein Anleihen von Fr. 7,000,000.

Von diesem Anbieten sind fiinf Millionen um die Zeit
der Inangriffnahme des Bames der Linie Ziirich-Wesen,
zwei um die Zeit der Inangrifinahme des Baues der Linie
Thalweil-Zug einzuzahlen, und zwar jeweilen auf einen
dorch die Direktion der Nordostbahn zu bestimmenden,
drei Monate vorher mitzutheilenden Termin. Fiir das-
selbe werden Obligationen auf .die Nordostbahn-Unter-
nehmung ausgestellt, welche, je von der Binzahlung an
gerechnet, wihrend der ersten drei Jahre zu 8, wihrend
der folgenden vier Jahre zu 3!/, und wihrend weiterer
drei Jahre zu 3%/, °/, zu verzinsen und nach Ablaunf dieser
zehn Jahre abzuzahlen sind. .

Dafiir zahlt die Nordostbahn dem <Centralkomité fiir
Begriindung einer linkseitigen Ziirichseebahn» gegen Ab-
tretung der Pline, Kostenvoranschlige ete. ete., die fiir die
Vorbereitung des Unternehmens aufgelanfenen Kosten zu-
riick. Sie verpflichtet sich, die Hauptlinie mit Winter

1875/76 zm eroffnen, die Abzweigung nach Zug spite-
stens ein Jahr nach Vollendung der Gotthardbahn. Zwi-
schen Ziirich und Wesen sollen wihrend des ganzen Jahres
in jeder Richtung tiglich mindestens vier personenfiihrende
Bahnziige ausgefiihrt, von Ziirich bis Richtersweil im
Winter wenigstens noch ein, im Sommer zwei Lokalziige
mit Personenbeforderung in jeder Richtung eingelegt
werden. '

Beim Hinzukommen ausnahmsweise erschwerender
Bedingungen durch die Konzession oder die hoheitliche
Tracegenchmigung, Stajionsanlagen behilt sich die Nord-
ostbahn vor, vom Centralkomité eine angemessene Mehr-
leistung zu verlangen.

In einer Separat-Uebereinkunft werden besondere Ver-
pflichtungen beziiglich der Station Enge der Nordostbahn
auferlegt, dabei aber bedungen, dass wenn der Nordost-
bahn freie Wahl des Trace bis Wollishofen tiberlassen
bleibe, das Subventionsdarleihen um den von der ersten
Zahlungsquote in Abzug zu bringenden Betrag von andert-
halb Millionen zu kiirzen sei.

95. Von den erwahnten sieben Millionen Franken
haben die Betheiligten im Kanton Ziirich Fr. 4,300,000
zu iibernehmen, wovon nach dem Subventionsgesetze der
Staat Fr. 1,900,000 deckt, wihrend die Gemeinden eine
Betheiligung von Fr. 2,930,000 iibernommen haben.

- Vom Kanton Glarus wurde eine Betheiligung im
Betrage von Fr. 600,000 vom Kanton Schwyz eine solche
von Fr. 250,000 zugesichert, wihrend die Bezirke March
und Hofe Fr. 750,000 aufzubringen hatten. )

Wie diese Summen auf die einzelnen Gemeinden ver-
theilen, ist mir nicht bekannt.

(Siehe Glarus und Schwyz.)

Der Kanton Zug iibernahm die Quote von Fr. 600,000,
incl. Fr. 50,000 der Stadtgemeinde Zug, Fr. 50,000 der
Gemeinde Baar, und Fr. 100,000 der Fabriketablissements
in Unteriigeri und Baar.

Rechtsufrige Zurichseebahn.

96. Diese Bahnlinie wird von der schweiz. Nordost-
bahn-Gesellschaft erstellt und betrieben.

Die Baukosten der 80 Kilom. langen Linie sind au-
14—15 Millionen Franken veranschlagt.

Die Bedingungen sind nahezu dieselben, wie fiir die
linksufrige Bahn.

Die Nordostbahn-Gesellschaft ibernimmt die von der
vorbereitenden Gesellschaft erhobenen Pline, Kostenbe-
rechnungen ete. gegen Ersatz der Auslagen.

Die betheiligte Gegend hat der Nordostbahn-Gesell-
schaft ein Anleihen von Fr. 5,000,000 zu leisten.

Bei Vorlage des Subventionsbegehrens an den Kan-
tonsrath des Kantons Ziirich am 12. Brachmonat hatten
die Stadt Zirich und das Aktionskomité fiir Ziirich und
Umgebung bereits Fr. 2,000,000 gezeichnet. Die Gemein-



den und Privaten von Zollikon aufwirts (ohne Neuminster

und Rapperswyl) hatten vorher schon fir eine amsschliess-
liche Seelinie Fr. 1,300,000 in Aktien gezeichnet.

Anmerkung. Es sollten nach dem Finanzplan des Komité

in Aktien iibernehmen :

Rap 1 Fr. 200,000
Hombrechtikon > 100,000
Stafa > 280,000
Miznnedorf » 160,000
Uetikon > 100,000
Meilen > 210,000
Herrliberg > 50,000
Erlenbach > 40,000
Kiisnach > 160,000
Zollikon > 100,000
Neumiinster > 1,000,000
Kanton Zirich  » 1,500,000
Der Staat bewilligte auf diese Grundlage hin eine

Betheiligung am Obligationsdarlehen mit Fr. 1,500,000
(30 Kilom.).

Das Anleihen ist, mit Amnsnahme des Staatsbeitrages,
‘um die Zeit der Inmangriffnahme des Baues der Linie ein-
zubezahlen und zwar auf einen durch die Direktion der
Nordostbahn zu. bestimmenden, drei Monate vorher mit-
zutheilenden Termin. Die Einzahlung des Staatsbeitrages
erfolgt nach Maasgabe der von den kompetenten Staats-
behorden dariiber aufzustellenden Vorschriften.

Fiir das Anleihen werden Obligationen aunf die Nord-
ostbahnunternehmung ausgestellt, welche, je von der Ein-
zahlung an gerechnet, wihrend der ersten 5 Jahre zu 2,
wihrend der folgenden 5 Jahre zu- 2!/, und wihrend
weiterer 5 Jahre zu 3 /, zu verzinsen, nach Ablauf dieser
15 Jahre zuriickzuzahlen sind.

Spiter hinzukommende, besonders erschwerende Be-
dingungen beziiglich Konzession, Tracegenehmigung und
Stationsanlagen diirfen einer entsprechenden Erhohung
der Subventionssumme rufen.

Zuarichsee-Gotthardbahn.

97. Die Gesellschaft will 4 Millionen in Aktien auf-
bringen. Der dermalige Stand ist unseres Wissens fol-
gender: :
Gezeichneto

Yerlangto Henerbares

Subrention, Sebrention. YVermigen.
Kanton St. Gallen 600,000 600,000 .
Stadt Rapperswyl 500,000 ? ?
Freienbach - Pfiffikon 100,000 ? 3,241,000
Wolleran . 70,000 ? 2,372,500
Fousisberg . . . . 60,000 ? 1,695,500
Rothenthurm . 25,000 ? 779,000
Sattel . 25,000 908,500
Schwyz . . . 350,000 0 16,069,500
Brunmn-Ingenbohl 100,000 ? 6,973,000
Gersau . . . . 150,000 150,000 4,850,000
Vitznau . 50,000 50,000 ?
Weggis . . . 150,000 0 ?
Greppen u.. ana.ten 25,000 25,000 ?

Bezirk Kiissnacht mit

o

Talags  Geasichnee

Subreation. Sabrextion. Vermigen.
I k. k.
Privaten . 150,000 150,000 ?
Meierskappel . . . 30,000 ? ?
Risch-Rothkrenz . . 30,000 ? ?
Kanton Schwyz . . 600,000 ? ?
» Luozerm . . 250,000 ? ?
> Zug . . . 70,000 2 ?
> Glarus . . 100,000 ¢ ?
Stadt Winterthar . 100,000 0 ?
Gemeinde Wald . 25,000 ? ?
> Riutd . 25,000 25,000 ?
> Uster . . 25,000 ? ?
> Stafa . 25,000 0 ?
> Meilen . - 20,000 ? ?
> Richtersweil . 100,000 ? ?
Stadt Luzern . . . 100,000 ? ?
Griindungskomité 1,000,000 ? ?

3,955,000

Nachtrag. —  Steuerbefreiung.

Alle schweizerischen Kantone, mit Ausnahme der bei-
den Appenzell und der beiden Unterwalden, waren im
Falle, vor Uebergang des Konzessionswesens an den Bund
Eisenbahnkonzessionen zu ertheilen.

Wir finden in diesen Konzessionen als Regel die Be-
freilung der Eisenbahngesellschaft von Steuern ausge-
sprochen. Die Ausnahmen finden sich in der ersten Zeit
und in der neuesten Zeit.

Es wiirde zwar zu weit fiihren, hier die verschiede-
nen Wandelungen, welche diese Verhiltnisse im . Laufe
der Zeit erlitten haben, im Detail zn besprechen; die
Hauptziige aber mogen hier schon Platz finden.

Wir konnen drei Hauptformen des Stemerartikels der

- Konzessionen unterscheiden.

Nordostbakn.

1. Die Eisenbahngesellschaft als solche ist sowol fiir
ihr Vermbgen als fiir ihren Erwerb in Folge des Betriebes

- der Bahn von der Entrichtung aller Kantonal- und Ge-

meindestenern befreit.
2. Diese Bestimmung findet jedoch aunf Gebsulich-

‘keiten und Liegenschaften, welche sich ohne eine un-
" mittelbare und nothwendige Beziehung zu der Eisenbahn

zu haben, in dem Eigenthume der Gesellschaft befinden
mochten, keine Anwendung.
Centralbahn.

1. Die Aktiengesellschaft als solche soll fiir die Bahn
selbst, mit Bahnhofen, Zubehtrde und Betriebsmaterial
nicht in kantonale noch in Gemeindebestenerung gezogen
werden diirfen.

2. Gebinde und Liegenschaften, welche die Gesell-
schaft ausserhalb des Bahnkorpers und ohne unmittelbare
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Verbindung mit derselben besitzen konnte, nnterhegen
der gewdhnlichen Besteuerung.

Gotthardbahn.

1. Die Eisenbahngesellschaft ist von der Entrichtung
aller und jeder Kantons-, (Bezirks-) und Gemeindesteuern
befreit.

2. Wie Nordostbahn.

Die Verpflichtung der Gesellschaft zur Zahlung kan-
tonaler Brandsteuern, wo solche eingehoben werden, wird,
obwohl selbsverstindlich, in vielen Konzessionen beson-
ders angefiihrt; ebenso die selbstverstindliche Bedingung,
dass die Bahnangestellten der Besteuerung, wie jeder an-
dere Biirger oder Einwohner des Kantons, unterliegen.

1. Der Kanton Wallis hatte in seiner ersten Kon-
zession Bouveret-Sion (22. 1. 1853) den. Konzessioniren
nur den zollfreien Eingang des ganzen Betriebsmaterials
und aller auf diese Bahn beziiglichen Lieferungen ge-
wihrt. Erst in der am 4. Dezember 1854 ertheilten
Konzession fir die Linie Sitten-sardinische Grenze fiigt
er bei:

« Die Konzessiondre sind fir 2 Jakre, vom Tage
der Erdfinung des Betriebes auf der ganzen Bahnstrecke
angerechnet, von allen Abgaben auf ihren von gegen-
wirtiger Konzession herriihrenden Besitzungen und den
von ihnen darauf zu errichtenden Geb#ulichkeiten be-
freit. » )

In der neuen Komzession der ganzen Linie vom
6. Februar 1866 wird die Befreiung auf die ganze Dauer
der Konzession ausgedehnt, dagegen darin wieder be-
schrankt, dass sie nur auf die Grundstemer und nicht
mehr auf <alle Abgaben » Anwendung findet.

Der neuen Simplongesellschaft wird Wallis wohl
Stenern abverlangen.

2. Der Kanton Genf sagt in seiner ersten Konzes-
sion Genf-La Plaine gar nichts von Stemerfreiheit; in
seiner zweiten, Genf-Versoix, hebt er ausdriicklich her-
vor: < Hinsichtlich der Steuern unterliegt die Gesellschaft
dem gemeinen Gesetze, und sie darf nicht ausnahmsweise
besteuert werden. » ’

8. Waadé wusste in der Konzession der Linie
Morges-Yverdon auch noch nichts von Steuerbefreiung.
Erst als die Eisenbahnherren der Bundesversammlung in
Art. 8 des Eisenbahngesetzes sich selbst solche Privilegien
votirt hatten, kam auch den Waadtlindern das Verstind-
niss fiir die Aufgaben der modernen Kultur und gefreu-
lich befreiten auch sie in Zukunft die Eisenbahngeseli-
schaften <«von den Staats- und Gemeindeabgaben von
Grund und Boden.» Immerhin wurde beigefiigt: die Ge-
sellschaft stehe hinsichtlich der Abgaben unter dem all-
gemeinen Gesetze und konne auf keine exceptionnelle
Weise besteuert werden. Und erst in der Konzession
Yverdon-Vauxmarcus vom 13. September 1856 fillt auch
die letzte Schranke und heisst es: «Die Gesellschaft kann

weder fiir die Eisenbahn noch fiir die Bahnhofe, das Be-
triebsmaterial und andere zam Dienste gehdrigen Acces-
sorien mit kantonalen oder kommunalen Abgaben belegt
werden. > ’

Und dabei bleibt es auch in Zukunft, mit einziger
Ausnahme von Lausanne-Ouchy, wo die Befreiung von
Steuern wieder auf den von der Bahn und ihren Depen-
denzen occupirten Boden beschrinkt wird.

Ob auch der Oronbahn Steuerfreiheit gewdhrt wurde!

Neuenburg gewshrt allen Bahnen Steuerfreiheit in
shnlicher Form wie die Zentralbahnkonzessionen. Fiir
Verritres wird das 2te Alinea weggelassen; fiir die Jura-
bahnen hinter Betriebsmaterial noch « fiir den Betrieb
und die Verwaltung der Bahn» zugefligt. Fiir Convers-
Bahnhof-Jura Industriel acceptirt er das Anerbieten des
Komite, Stenern zu zahlen, wenn der Reinertrag 59/,
erreiche.

Freiburg. In der 1856ger Konzession fiir eine Elsen-
bahn im Kanton Freiburg heisst es noch:

<« Art. 45. Die Gesellschaft bezahlt an Abgaben:

1. Die kantonalen und Gemeindeabgaben von ihren

. Immobilien nach dem Verhiltnisse des von der Eisenbahn

und ihren Dependenzen inne habenden Flichenraumes, so-
wie nach Verhiltniss der bebauten und unbebauten Liegen-

-schaften, welche dieselbe kraft irgend welchen Titeln be-

sitzt. Die Taxe, welche anf die unbebauten Liegenschaften
gelegt werden wird, soll derjenigen, welche von den am
hochsten besteuerten Liegenschaften erhoben wird, gleich-
kommen. Diegjenige, womit die bebauten Liegenschaften
belegt werden, soll der ordiniren Taxe der Gemeinde,
in welcher solche gelegen sind, gleich sein. '
2. Die Abgaben, welche fiir die Konsumtion in den
Bahnhofen und Stationen erhoben werden konnten. »
Die folgenden Konzessionen besagen: < Die Konzes-
sionire diirfen zu keinen Abgaben angehalten werden,
weder fiir das darch die Eisenbahn in Auspruch genom-
mene Terrain, noch fiir Gebiulichkeiten, noch andere zam
Dienst gehtrende Gegenstinde, Im Uebrigen steht das
Untérnehmen, so gut wie seine Angestellten, in Betreff
der Steuern unter dem allgemeinen Gesetze und es diirfen
dieselben nicht auf eine besondere Art besteuert werden. »
In der Broyethalbahn-Konzession schliesst sich Frei-
burg dem Vorbilde Bern’s an und dekretirt Befreiung
von kantonalen und Gemeindesteuern fiir die Ladeplitze,
Bahnhofe. . . . und andere zum Eisenbahndienste noth-
wendige Zubehorden, bis der Neftoertrag der Bahn 5°/,
erreicht. '
Bern ertheilte der Centralbahn Steuerfreiheit; ebenso
den folgenden bis zur Ostwestbahn am 21. November 1858.
Hier sind erstlich hinter Betriebsmaterial (Centralbahn-
konzessionen) noch Betrieb und Bahnverwaltung einge-
schaltet; zweitens am Schlusse beigefiigt: so lange als die
Bahn den Aktiondren nicht drei Jahre kinter einander
eine durchschnittliche Dévidende von 6 °f, abwirft.



Am 3. Juni 1865 wurde fiir Pruntrut-Delle, am
9. Dezember 1865 fiir les Convers-St-Immer, am 22. Mirz
1866 fiir les Convers-Grenze bis Bahnhof Steuerfreiheit
bewilligt, bis ihr Reinertrag 5 °/, erreiche.

Am 10. Mirz 1870 wird fir die Jurabahnen be-
stimmt: Die konzedirten Linien unterliegen der Steuer,
sobald die Altien eine Dividende von 5 9/, auswerfen.

Fir Langnan-Kroschenbrunnen hatte das Komite in
Art. 32 des Konzessionsentwurfes Steuerbefreiung vorge-
schlagen. Der Grosse Rath beschloss am 10. Mirz 1870:

»>2. Die konzedirten Linien unterliegen der Steuer,
sobald die AZktien eine Dividende von 5 °/, abwerfen.

»8. Die in § 32 der Konzession festgesetzte Steuer-
freiheit wird nur unter der Bedingung ertheilt, dass anch
der Kanton Luzern dieselbe gestatte.«

Das heisst doch wortlich: Besteuerung tritt jedenfalls
ein, wenn die Aktien 5 °/, rentiren; vorher aber ist die
Linie nur dann steuerfrei, wenn der Kanton Luzern die-
‘selbe ebenfalls frei erklirt. Sonach wire diese Bahn
schlechter gestellt, als alle andern bernischen Bahmnen.
Das wollte aber kaum gesagt werden; wahrscheinlich
war der Sinn: ihr seid jedenfalls steuerfrei, so lange ihr
euern Aktien nicht 5 °/, Dividende zahlt; wenn aber

Luzern euch eine weitergehende Steuerfreiheit bewilligt, -

~so wollen wir diess auch fiir die auf unserm Gebiete
liegende Strecke thun.

Fir Lyss-Frischelz (12. Januar 1870) beginnt die
Besteuerung, wenn der Nettoertrag 5 °/, erreicht.

Fiir die Briinighahn (28. Dezember 1870) setzt § 23

unbedingte Steuerfreiheit an; § 28 aber sagt: Die Bahn -

unterliegt der Besteuerung, sobald der Reimerérag 5 °f,
erreicht.

Die Gumihornlinie ist stenerpflichtig, sobald ihr Rein-
ertrag den Aktioniren eine Dividende vom 4 °/, ge-
stattet.

Die Emmenthalbahn wird wieder wie Briinig in
einem Artikel (18) unbedingt steuerfrei erklirt, wihrend

"nach § 48 die Linie steuerpflichtig ist, sobald die Aktien
eine Dividende von 5 %, abwerfen.

In der Konzession der Géubahn wird sogar in einem
und demselben Artikel doppelt bekriftigt: Art. 30. Die
Gesellschaft kann weder fiir die Bahn ete. in kantonale
oder Gemeindebesteuerung gezogen werden, bis der Netto-

- ertrag der Bahn 5 °/, erreicht. Die konzessionirte Bahn
unterliegt gleichfalls der Besteuerung, sobald ihr Netto-
ertrag 5 °f, erreicht.

Ebenso fiir Herzogenbuchsee-Lyss; wihrend die Kon-
zession Utzenstorf-Schonbiihl und Burgdorf-Langnan wie-
der trennt und in Art. 18 sagt: »Die Aktiengesellschaft
als solche soll fiir die Bahnen selbst mit Balnhéfen, Zu-
behorde und Betricbsmaterial, sowie .fiir den Betrieb und
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die Verwaltung der Bahnen, weder in eine kantonale noch

in Gemeindebesteuerung gezogen werden diirfen;« wih-
rend Art. 47 meint: »Die konzedirten Linien sind steuer-

pflichtig, sobald die Aktien eine Dividende von 5 °/, ab-
werfen. «

Ob nun unter diesen »konzedirten Linien <« dasselbe
Objekt im selben Umfange verstanden werden soll, das
in Art. 18 steuerfrei erklirt wurde; wie der Nettoertrag
der Reinertrag, das Reinergebniss bestimmt werden soll;
wie es gehalten werden soll, wenn der Reinertrag zwar
keine Dividende gestatten wiirde, eine solche aber doch
ausgeworfen wird, was ja auch vorkommt — das lernen
wir alles nicht.

Baselstadt weiss in der ersten schweizer. Konzession
vom Jahre 1843 an die Strassburg-Basler-Bahn noch
nichts von Steuerfreiheit. Es sagt der § 88: «Ueberhaupt
ist die Eisenbahnunternehmung und der Betrieb derselben
simmtlichen hiesigen allgemeinen Gesetzen und Verord-
nungen, sowie den etwa speziell fir dieselbe zu erlassen-
den, unterworfen.»

In den ferneren Konzessionen freilich bildet gleich wie
in Baselland die Steuerbefreiung einen stindigen Artikel.

Solothurn adoptirt die 'Fassung der <«Centralbahn-
konzession» fiir Centralbahn und Gi#ubahn.

Fiir Solothurn-Burgdorf wird nach «Betriebsmaterial»
beigefiigt: «sowie fir den Betrieb und die Verwaltung
der Bahn». )

Dieser Zusatz fillt fir Lyss-Herzogenbuchsee wieder
weg. Das zweite Alinea heisst hier in sonderbarem
Deutsch : .

<Gebinde und Liegenschaften, welche die Gesellschaft
besitzt, ohne zum unmittelbaren Betrieb za dienen, z. B.
Reparaturwerkstitten, Restaurationen etc. unterliegen
der ete.» ' ’

Fiir die Jurabahnen werden Verwaltung und Betrieb
wieder hineingenommen, jedoch die Stemerfreiheit nur fiir °
so lange bewilligt, als die Aktien nicht 5 °/, Dividende
erhalten. Zweites Alinea wie Nordostbahnkonzession.

Einzig die Bahn Gerlafingen-Aare (31. 12. 1858)
ist nicht steuerfrei erklirt worden.

Luzern siche Centralbahnkonzession. — Ebenso mit
Zug in der ersten Konzession fir Luzern-Ziirich; in der
zweiten Konzession wurden, wie auch fir Luzern-Bern,
hinter Betriebsmaterial die Worte «sowie fiir ihren Be-
trieb» eingeschaltet; in der dritten Konzession an die
Nordostbahn auch die Fassung der Nordostbahn-Konzes-
sion adoptirt.

In der Rigibahn-Konzession greift Luzern wieder auf
die Centralbahn-Konzession zuriick; fiir Kroschenbrunnen-
Luzern wird wieder eingefligt: sowie fiir den Betrieb und
die Verwaltung der Bahn.
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Rigi-Kaltbad bis Kantonsgrenze Kldsterli ist nicht
steuerfrei. :

‘Aargau besteuert keine Eisenbahn. Beziiglich der
Form siehe Centralbahn- und Nordostbahn-Konzession ;
fiir die gemeinschaftlichen Unternehmungen ist letztere
adoptirt worden. : )

Fir Zarich haben wir zwei durch das Jahr 1867
scharf getheilte Perioden zn unterscheiden. In der friihern
Zeit, unter der Herrschaft des sogenannten Systems, wurde
allen Bahnen unbedingte Steuerfreiheit (Form: Nordost-
Bahn-Konzession) bewilligt. Als aber die jetzt herrschende

Parthei das Staatsruder in die Hinde nahm, wurde mit

diesen Ausnahmen aufgeriumt; in den seitherigen Kon-
zessionen erscheint der Stemerbefreiungsartikel nicht mehr.
Aus der frithern Zeit her datiren die Nordostbahn mit
ihren Zweigen nach Schaffhausen, Bilach und Luzern und
die Vereinigten Schweizerbahnen; ob die neue Aera auch
die durch die Konzession gewshrten Stenervorrechte dieser
Bahnen weggewischt hat?

Schaffhausen befreite Schaffhausen-Winterthur von
Steuern (Form: Nordostbahn-Konzession); unterwarf aber
‘Winterthur-Singen-Kreuzlingen den allgemeinen Gesetzen
und Verordnungen des Landes.

Thurgau gewshrte Steuerfreiheit (Form: Nordostbahn-
Konzession) der Nordostbahn fiir Islikon-Romanshorn-
Borschach, den Vereinigten Schweizerbahnen und der
Toggenburgerbahn; unterwarf aber Winterthur-Singen-
Kreuzlingen, Etzweilen-Feuerthalen und Sulgen-Hauptwil
gleich jeder andern Privatmnternehmung den allgemeinen
Gesetzen und Verordnungen des Landes, sowie der Steuer-
pflicht.

St. Gallen verfiigte 1852, dass die Aktiengesellschaft
fiir eine Bahn von Rorschach iiber St. Gallen nach Wyl
fiir die Bahn selbst mijt den Bahnhéfen und Stationsge-
biunlichkeiten nebst ihrem Betriebsmaterial nicht in Be-
steuerung gezogen werden solle. Ebenso fiir Rorschach-
Ragaz, Sargans-Wallenstadt-Rapperswil, fiir Riiti-Rappers-
wil 1856, fiir die Bodensee-Giirtelbahn 1863, fiir die
Toggenburgerbahn 1866 wund fiir die Vorarlbergbahn
1869. — Im Jahre 1871 aber wird fiir die rechtsufrige

Ziirichseebahn der Passus eingefiihrt: «Sie wird wie an-
dere anonyme Gesellschaften besteuert, jedoch nur im
Verhiltniss der aunf st. gallischem Gebiet liegenden Bahn-
strecke zur Gesammtlinge der Bahn und nur fiir ihr
Einkommen» — und dieser Passus wurde @uch in die
Konzession Gossau-Bischofzell eingesetzt.

Schwyz unterwirft die Bahnunternehmung Widens-
weil-Einsiedeln den allgemeinen Gesetzen und Verord-
nungen des Landes und behilt auch fir Arth-Rigi und
First-Scheidegg keine Steuerfreiheit vor, sowenig als fiir
die linksufrige Ziirichseebahn. - Wohl aber wurde der
Nordost- und Centralbahn fiir die Strecke Immensee-
Rothkreuz Steuerfreiheit bewilligt.

Wie verhilt sich’s mit der Ziirichsee-Gotthardbahn ?

Glarus gibt Steuerfreiheit. (Form: Centralbahn-Kon-
zession.)

Graubiinden ebenso (fiir Spliigen, Form der Nordost-
bahn-Konzession). ' ‘

Tessin gewihrte in seinen frithern Konzessionen, fiir
die es aber keinen rechten Abnehmer fand, nicht nar
Befreiung von kantonalen und Gemeindeabgaben auf die
ganze Dauer der Komzession, fir die Bildung der Gesell-

. schaft, fiir Bau und Betrieb, fiir die Bahn selbst mit

Zugsngen, Stationen und Werkstitten, fiir bewegliches
und unbewegliches Betriebsmaterial, sondern auch fiir die
Einfuhr von Eisenschienen, Lokomotiven, Lastivﬁ.gen,
Waggons, Schienenstiihlen, sowie tiberhaupt aller fiir den
Bau der Bahn und die Gebdulichkeiten erforderlichen
Gegenstinde und des néthigen Beleuchtungs- und Hei-
zungsmaterials. '

Wie es sich in dieser Sache seit Uebergang des Kon-
zessionswesens an den Bund verhilt, ist nirgends zu er-
sehen; es wire erwiinscht, zu vernchmen, wie es jetzt
in den einzelnen Kantonen gehalten wird, ob dort, wo
Steuerfreiheit herrscht, diese auch ferner als selbstver-
stindlich vorausgesetzt oder den nemen Unternehmungen
besonders zugesagt wird.



